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PRESENTACION

El Centro de Investigaciones para el Desarrollo -CID- Fue creado en 1966 por
iniciativa del economista Lauchin Currie con el fin de fomentar, coordinar y vincular el
trabajo de la Universidad Nacional de Colombia a la transformacién y el progreso de la
sociedad colombiana. El CID tiene como misién analizar, producir y socializar
conocimientos de las ciencias sociales, econémicas y empresariales que respondan a
los retos de la sociedad colombiana, asi como a sus problemas regionales, nacionales e
internacionales.

El Observatorio de Logistica, Movilidad y Territorio (OLMT), es un grupo
interdisciplinario de la Universidad Nacional de Colombia que desde el afio 2010 hace
parte del Centro de Investigaciones para el Desarrollo — CID (1966), cuya misién es
analizar, producir y socializar conocimientos en las tematicas relacionadas con
Movilidad, Logistica, Territorio, Transporte e Infraestructura.

El Observatorio como grupo oficial de investigacion COLCIENCIAS, tiene como vision
ser uno de los mas importantes centros de pensamiento de Colombia y Latinoamérica,
en los temas de eficiencia de los sistemas de transporte urbano regional en todos sus
modos con sostenibilidad ambiental; la regulacion, normatividad y politica sectorial;
el ordenamiento y planificacion territorial; la competitividad empresarial, gremial y
sectorial, y la calidad de vida en pro del bienestar y desarrollo econémico de las
sociedades.
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INTRODUCCION

La Secretaria Distrital de Movilidad, en el marco del Convenio Interadministrativo de
Cooperaciéon N° 20111233 SDM - UN, encargé al Observatorio de Logistica, Movilidad
y Transporte del Centro de Investigaciones para el Desarrollo (CID) de la Universidad
Nacional de Colombia la planeacién y ejecuciéon de un Censo de personas dedicadas a
la actividad informal de cuidado de vehiculos en via en las zonas de control, operacion
y estacionamiento en la ciudad de Bogota D.C.

La principal motivacién de la administracién distrital para desarrollar el presente
Censo se fundamenta en la mision que tiene la propia Secretaria Distrital de Movilidad
en formular, orientar, liderar y ejecutar las politicas de este sector, en particular en lo
que le compete en la regulacién y control del estacionamiento vehicular en la ciudad.
Desde el mismo Plan de Ordenamiento Territorial vigente, pasando por las directrices,
politicas y proyectos del Plan Maestro de Movilidad, Decreto 319 de 2006, se viene
desarrollando una politica integral de ordenamiento de estacionamientos, tanto en via
como fuera de ella, precisamente en cumplimiento de las funciones de regulacion y
control del transito urbano. En el marco de su papel de autoridad de transito del
Distrito Capital.

La Secretaria Distrital de Movilidad viene liderando una estrategia para el
ordenamiento de los estacionamientos vehiculares en via, que apunte a armonizar las
disposiciones generales y especificas del ordenamiento territorial con la politica de
racionalizacion del uso del vehiculo particular y la optimizacion del espacio publico.

Dicha estrategia ha avanzado en identificar y priorizar zonas de alto uso del
estacionamiento en via, que a su vez corresponden con centralidades socio
econdmicas de la ciudad, donde el uso indiscriminado de la via como lugar de
estacionamiento vehicular genera conflictos con el ordenamiento urbano, el uso
intensivo del espacio publico (las vias vehiculares son parte fundamental del espacio
publico de la ciudad) por los distintos actores del transito urbano, asi como con la
seguridad vial.

Diversos estudios previos realizados por la Administraciéon Distrital, en especial
aquellos que han sido el soporte para desarrollar los objetivos del Ordenamiento de
Estacionamientos del Plan Maestro de Movilidad, viene definiendo unas acciones
concretas para avanzar en ‘reglamentar y regular el uso del espacio publico actual
para el estacionamiento en via en funcion de la oferta y la demanda, a través de la
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estructuracion de un modelo de operacién basado en el cobro por el servicio, de
control y vigilancia al estacionamiento ilegal en espacio publico”1.

Las zonas que fueron asi definidas para desarrollar en el futuro inmediato una
estrategia de regulaciéon del estacionamiento en via, en estudios anteriores, han
servido de base para la definicion de las zonas que precisamente fueron prefijadas por
la SDM para la desagregacion geografica del presente censo de personas que
desarrollan su actividad de trabajo informal cuidando vehiculos en la via.

En ese sentido, los resultados que se entregan a través del presente informe, no
solamente tienen como propdsito que la administracién distrital conozca el censo de
las personas que ejercen esta labor actualmente en la estrategia de la regulacion del
estacionamiento en via, sino que servira como insumo para que diversas instancias de
la Alcaldia Distrital tenga informacion valida y confiable para avanzar en aspectos tan
sensibles como la dignificacién y formalizacion laboral de estos ciudadanos.

Asi pues, el presente informe busca presentar el reporte y andlisis mas importante de
los resultados del censo, desde tres grandes perspectivas que constituyen a su vez los
tres bloques tematicos y estructurales de su contenido: el reconocimiento de las
principales condiciones socio econdémicas de los ciudadanos dedicados a actividad
laboral informal, las mas importantes relaciones y expectativas de los censados con
relacion a la actividad de cuidado de vehiculos y, una desagregacién geografica de los
principales resultados por centralidades.

De esta manera, como primer aspecto a destacar del disefio y realizacion del presente
censo, es que éste abarca la totalidad de las personas que en el momento de la
aplicacion se encontraban realizando la labor de cuidador de vehiculos en las vias de
las siguientes Centralidades (incluidas sus respectivas zonas de control), a saber:
Centro, Chapinero, Eventos, Restrepo y Usaquén.

A pesar de la heterogeneidad social, econémica y urbanistica que representan estas
centralidades, es importante destacar que el oficio de los cuidadores informales de
vehiculos reflejan diversas problematicas que son transversales a las distintas zonas
urbanas de la ciudad, en especial a aquellas que estdn relacionadas con las
motivaciones de muchos ciudadanos a buscar ingresos a través de mercados laborales
informales.

! parrafo tomado de los Estudios Previos que fueron usados para la publicacién del proceso de Licitacion
Plblica N° SDM-LP-006- de 2012 (actualmente suspendido), pag. 6. SDM (2012)
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Por ello, el Observatorio de Movilidad, Logistica y Territorio (OLMT) del CID de la
Facultad de Ciencias Econdomicas, de la Universidad Nacional de Colombia, considera
que los principales resultados del censo aca presentados, asi como las bases de datos
que hacen parte integral de la realizacion del censo, se constituyen en una
informacion valiosa, para que tanto la Secretaria Distrital de Movilidad, como el resto
de entidades de la administracién la usen en el marco de la reducciéon de todas las
formas de segregacion social, econémicas, espaciales y culturales, a través de su
politica integral y sectorial, definida en el actual Plan de Desarrollo de Bogota.

El presente informe consta de dos grandes partes desarrolladas cada una en distintos
capitulos. La primera parte tiene que ver con todos los aspectos relacionados con la
metodologia y organizaciéon censal, asi como el sistema general de pruebas, plan
operativo, técnicas de recoleccion censal, entre otras. La segunda parte, que se
relaciona directamente con los resultados del censo, se desarrolla en cuatro capitulos
correspondientes a los tres bloques tematicos mencionados con anterioridad, y un
cuarto donde se presentan las principales conclusiones.

Finalmente, como cierre a esta presentacion general, es necesario agradecer, de parte
de la Universidad Nacional de Colombia, desde su Facultad de Ciencias Econémicas y
su Centro de Estudios del Desarrollo (CID), a la Secretaria Distrital de Movilidad y de
manera muy particular, a la Direccion de Transporte e Infraestructura y la
Subsecretaria de Politica Sectorial, por tomar estas iniciativas tan importantes para el
futuro de la ciudad.

Asi mismo, agradecer de manera muy sincera a la Doctora Ana Luisa Flechas Camacho,
Secretaria Distrital de Movilidad, por hacer activamente participe a la Universidad
Nacional de Colombia en la realizacion técnica de este censo, lo que sin lugar a dudas
refleja un parte de confianza a la misidn y experiencia académica e investigativa de la
Universidad.
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I. METODOLOGIA DEL CENSO

A. Base Conceptual

La metodologia empleada en el Censo de personas dedicadas a la actividad informal de
cuidado de vehiculos en via 2012, se tomaron algunos conceptos de experiencias
censales de poblacién nacional y algunas temadticas, realizadas en Colombia y
especialmente en Bogota, en los cuales parte del equipo del Observatorio de Logistica,
Movilidad y Territorio (que se relaciona en el texto con sus siglas OLMT) ha
colaborado en su elaboracion y aplicacién.

De esta manera, a continuacién se presentan las definiciones de algunos de los
elementos que se tuvieron en cuenta para la realizacién del censo en la parte
metodoldgica, tematica, operativa y de contenido.

B. Estructura funcional del censo

A continuacion se presenta la estructura jerarquica que se implementé en el Censo de
las personas que trabajan de manera informal como cuidadores de carros y obtienen
retribucion econémica por esta actividad en las dreas definidas por la SDM como
centralidades y sus respectivas zonas de control en Bogota, donde se observan los
diferentes procesos del proyecto. En el Diagrama 1 se encuentran los equipos que
participaron en cada una de las etapas pre-censal, censal y la parte post-censal.

Diagrama 1. Estructura Jerarquica y Funcional del Censo

GERENCIA DEL
CENSO

COMITE TECNICO
CONSULTIVO

I

_I Sé’:‘gEPngch‘(’) I | ORGANIZACION GENTRAL |
-I OPERATIVO CENSAL I | LOGISTICA DE CAMPO |

RATIV
INGENIERIA DE SOFTWARE C%Epo URQ&%
Y TECNCLOGIA

l Depuracién de informacién |

GESTION DE PERSONAL |
Procesamiento de

_I SENSIBILIZACION ¥

SISTEMA DE PRUEBAS Y informacién
CONTROL
FORMULACION Y DISENO EJECUCION

Fuente: Elaboracion propia.
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Segun la Estructura Jerarquica y Funcional del Censo realizado, se han determinado los
diferentes procesos del sistema necesarios para la obtencién de los diferentes
productos del estudio, para esto se trabajaron en tres (3) etapas que a continuacion se
comentan.

i. La ETAPA PRE-CENSAL estuvo compuesta por los procesos de formulacion y
diseno del censo, en esta etapa se realizd el disefio de estrategias y procesos
para el levantamiento de la informacién, teniendo en cuenta los recursos a
utilizar, la planeaciéon y programacion de actividades censales, todas las
estrategias posibles para localizar y capturar a la poblacién de estudio, asi
como el disefio y elaboracién de las preguntas y el formulario. En esta etapa se
disefa el programa de captura de la informacion, se elaboran los manuales de
entrevistador, de operativo de campo, de critica, de digitacidn, etc.

Las Estrategias y actividades definidas para superar esta etapa se describieron
en el Informe No. 2 de acuerdo con los resultados obtenidos en la prueba piloto
y a la retroalimentacion y ajuste del operativo y el formato censal en conjunto
con la SDM.

ii. Enla etapa censal se aplic6 la metodologia definida y ajustada en la etapa Pre-
censal para recolectar la informaciéon en campo. En esta etapa se pusieron en
funcionamiento los procesos logisticos de campo (programacidn, toma de
informacién, supervision en campo, recepcion de material), mediante el
manejo de los entrevistadores, supervisores y coordinadores. Durante esta
etapa el supervisor realizd el seguimiento a los entrevistadores, de modo que
se cumpliera la cobertura y recorrido en cada una de las cinco (5)
centralidades y respectivas zonas de control, ademas de aplicar las técnicas de
barrido, bola de nieve y de zonas y puntos, descritas los diferentes informes.

iii.  Posteriormente, en la etapa post-censal se recibi6é en oficina y se consolido la
informacién recolectada durante el proceso de toma de informacion,
desarrollando los procesos de critica -que como su definiciéon involucra la
revision del correcto diligenciamiento de cada uno de los censos y si se
requiere su correccion-, imputacién -asignar cédigos de no respuesta, se hizo la
recuperacién de informacién o asignacién de respuesta siempre y se imput6
con la misma informacién contenida en cada censo-, codificacion - se
asignaron valores numéricos a las respuestas abiertas de modo que fuera mas
facil su procesamiento-, finalmente se hizo la depuracion -proceso de limpieza
y validacion de las Bases de Datos-.

Nota: Los procesos descritos en el parrafo anterior, se describieron en detalle
en el Manual de Critica y Codificacion, anexo a este documento.
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Para finalizar esta etapa, se desarrollé el proceso de evaluacién y conciliaciéon
censal, realizando una revisién de los niveles de cobertura a partir de la
informacién generada. De esta manera, se determiné un ajuste porcentual, el
cual sirve de base para la generacion de criterios de ajuste y conciliacién.
Igualmente, se realizd el proceso de evaluacion censal, el cual consistio en
determinar la calidad del censo en términos de cobertura y los indicadores de
calidad.

II. SISTEMA GENERAL DE PRUEBAS DEL CENSO

A. Formato de recoleccion aprobado (SDM)

A continuacion se presenta de manera grafica, el formato de recoleccién
aprobado por la SDM y que en conjunto se disefio para el operativo de campo
definitivo del “Censo de las personas que trabajan de manera informal como
cuidadores de carros y obtienen retribucién econémica por esta actividad en las
dreas definidas por la SDM como centralidades y sus respectivas zonas de
control”.

OBSERVATORIO DE LOGISTICA, MOVILIDAD Y TERRITORIO - CENTRO DE INVESTIGACION PARA EL DESARROLLO 17
FCE - UNIVERSIDAD NACIONAL DE COLOMBIA



PRODUCTO 3:INFORME FINALICenso de las personas que trabajan de manera informal como

, . o _ A 2012
cuidadores de carrosy obtienen retribucién econémica por esta actividad

Ilustracion 1 Envés del formulario aprobado por la Secretaria Distrital de Movilidad

Certificado Censal

UNIVERSIDALD

5 Censo de Cuidadores de Carros en Via Publica ALGALDIA MATOR
ACULLAL D CIENTLAS BOCHCRAICAS 5 Secrelaria
CEATEG DE IS A ES PABA L1 PSR L0 o Bogota 2012 Mm_,"'idad

El CID informa: qué los datos recelectados en el cuestionario tienen confidencialidad estadistica y seran utilizades UNICAMENTE para tal fin

NOMBRE .
RECOLECTOR: GRUPO:
. HORA HORA
FECH A" ‘ | ‘ INICIO: ‘ | FINAL: ‘ ‘
CENTRALIDAD DIRECCION
CENSO: CENSO:

TIPO DE ZONA ZONA = = TRAMO
roz ] | reon [ | wni] | sowon 3] ] wei] | B[] ]
TIPO DE SENAL: ® SR-28A Elj ® SR-28 Elj AMBAS E|] NINGUNA E|]

NOMBRE Y
APELLIDOS: ‘ ‘ 1. HOMERE | ! | | MUJER | = | |
] i
. CEDULA
CEDULA[[ NUIP |:[ Ll D PASAPORTE D EXTRANJERIA ‘ N° |
2a. CUIDADMUNICIPIO DE 2b.5i No es Bogota, jhace
NACIMIENTO: cuanto tiempo vive agqui?
3. CIUDAD/MUNICIPIO DE 4. BARRIO DE LA
RESIDENCIA: RESIDENCIA:
5. DIRECCION DE LA 6. ESTRATO DE LA VIVIENDA DONDE
RESIDENCIA: RESIDE:
7. TELEFONO
FLUOICELULAR 8 BMAL
9 4DE QUE TIPO ES SU VIVIENDA? 10. LA VIVIENDA ES: 11. EDAD 13. ¢CUAL ES EL MAXIMO NIVEL DE
ESTUDIOS QUE APROBO?
1 Casa 1 Propia, totalmente pagada 1 Primaria incomplata
2 Apartamento 2 Propia, la estan pagando 2 Primaria completa
2 Cuarto(s) en otro tipo de estructura | 3 En arriendo o subarriendo 3 Secundaria incompleta
4 Cuarto(s) en inquilinato 4 En usufructo 12. ESTADO CIVIL 4 Secundaria completa
5 \ivienda indigena 5 Ocupante de hecho 1 Soltero (a) 5 Técnico
6 Carpa, fienda, puente, efc. & Familiar 2 Casado (a) 6 Universitaria incompleta
7 Hotel - Residencia 7 NsiNr 3 Unidn libre 7 Universitaria completa
4 Separado (a) 8 Postgrado
Otro, Cual? 5 Viudo (a) 9 Ninguna
14. ; CUANTAS PERSONAS 15. ; TIENE HLJOS? 16. ; CUANTAS PERSONAS DEPENDEN 17. ¢DE QUIEN O QUIENES PROVIENE EL
CONFORMAN SU HOGAR? ECONOMICAMENTE DE USTED? INGRESO DE SU NUCLEO FAMILIAR?
1 Solo usted 1 Si 1 Solo usted 1 Ingreso 100% suyo
2 2 personas 2 Mo 2 2 personas 2 Ingreso conseguido con su pareja
3 3 personas 3 3 personas 3 Ingreso en conjunto con sus hijos
4 4 personas i Cuantos? 4 4 personas 4 Ingreso conseguido con padres o hermanos
5 5 personas 5 5 personas 5 NSINR
] 6 personas 1] Mas de 6 personas
7 Mas de § personas
18. DE ACUERDO CON SU CULTURA, 19. USTED ES: 20. ; TIENE ALGUNA LIMITACION QUE AFECTE SU DESEMPENO
PUEBLO O RASGOS FiSICOS USTED SE DIARIO?
RECONOCE COMO:
1 Indigena 1 Desplazado 1 Si
2 Megro, Mulato(a), Afrocolombiano 2 Resinsertado 2 No
i Raizal de |a Isla de San Andrés 3 Habitante de la calle
4 Fom / Gitano 4 Ninguna de las anteriores 4 Cual?
5 Palenquero
6 Ninguno de los anteriores

OBSERVATORIO DE LOGISTICA, MOVILIDAD Y TERRITORIO - CENTRO DE INVESTIGACION PARA EL DESARROLLO 18
FCE - UNIVERSIDAD NACIONAL DE COLOMBIA




PRODUCTO 3:INFORME FINALICenso de las personas que trabajan de manera informal como
cuidadores de carrosy obtienen retribucién econémica por esta actividad

2012

Ilustracion 2 Revés del formulario aprobado por la Secretaria Distrital de Movilidad

Fi :"HM:E CUANTO CLIDA
VEHICULDS?

0212 meses

D mas de 12 meses a 2 afos
D mas de 2 afos a 5 afios
Die mas de 5 afios a 10 afios
D= mas de 10 afos

NENR

e fen | | e e[ =

22 ;CUALES DIAS A L& SEMANA SE
DEDICA & ESTE TRABAJO?

FagA QUE HORA INICLA SU
TRABAJOT

1 Lunes

tarzs

Wigrcales

Jusvas

Viemes

Sabads

23 b 3 A QUE HORA LO
FINALIZAT

Domirgo

Y PR [ (R [ [

Festves

4. E,CU.E-L ES 5U INGRESOD PROMEDIO
DIARID POR REALIZAR ESTA LABOR?

5

25 :‘._CUAHTCI DURA NORMALMENTE UN
VEHICULD PARGUEADO EM ESTA ZONAT

2%, ;30L0 TRABAJA EN ESTE
SECTOR?

1 Si

2 Na

En qué ofrojs) lugarfes|?

27, jLOS INGRESOS GEMERADOS POR ESTA ACTIVIDAD

CUBREN SUS NECESIDADES BASICAS?

1 Si

2 Na

28. jREALIZA OTRA ACTIVIDAD LABORAL?

1 Si

2 Na

£ Cudlfes)?

2

29, ;OTRAS PERSONAS DE SU HOGAR SE DEDICAN A CUIDAR
VEHICULOS EN Vis POBLICAT

S ——————3 ; Culnias?
Mo

;Dénde?

0. li.j:ILIIIé HA IMPEDIDD QUE CONSIGA

31. ; TIENE SERVICIO DE SALUD?Y

32, ;AC EPTARIA UN EMPLED COM PRESTACIONES
SOCIALES?

1] s

[2]

[Ma

33. {USTED E5 MADRE O PADRE CABEZA DE FAMILIAT

UN EMPLED ESTABLE?
1 Capacitacion I—} SCual?
2 Cocumerrtos 1 S 1 EPS
k] Ariecederies 2 o 2 SISBEN
4 Falta de oporuridaces 3 NS/MNR
5 Discapacidadimitaciones
B Ofro, ; Cual?

] s

[z]

[N

M. ;HACE PARTE DE ALG (IN&
ORGANIZACION, GREM 100
COOPERATIVA QUE REUNA & LOS
CUIDADORES DE VEHICULOS?

1 5
2 Mo
;Cuar?

35 @.CUALES S0H LAS PRINCIPALES RIESGOS &
L0 QUE SE EXPONE CON ESTA LABOR? [mz'uc. 3
opciones)

1 Erfarmedades por infemperia

Afraco o robo

Ser imcomodade por la Policia

Falta de seguridad social

Responsabiicad ante dafio o robo

hingun Riesgo

ke || = =

MS/NR

35.@.015“'] REACCIONA FRENTE A UNA
INFRACCION DE UM VEHICULO? (SR-28 o
SR-2BA) (max. 3 opeionsas)

1

Liamar al duefic

Hakiar co ka graa | Policia

Mo ha reaccionado

Hacer opasicion

Averiguar

Mo ha pasado

o | ke | e | - |

MSINR

7. {CUAL HA SIDO SU REACCION
FREMTE AL DAHO DE UN
VEHICULD? (mix. 3 optionas)

38. jCUAL HA SID0 5U REACCION
FRENTE AL ROBO DE UN
VEHICULO? [max. 3 opciones)

38. ;CUAL HA SIDO SU REACCION
FRENTE AL RETIRO DE UN VEHKCULOD?
{mx. 3 oprionss)

40. TI*0 DE CUIDADOR

1 Lamar dussic 1 Lamar a la Policia 1 Liamar al dusfio 1 Independiznt=
1 Mg ha reactionado 1 IPizrrar Recuperaric 1 Habdar con la gria / Policia 2 Empresa
1 Llamar a la policia 1 Llamar al Dusfo 1 Ma ha reaccionado
1 Conciliar 1 Hacer Ruido 1 Hacer oposicion £ Cual?
1 Hacer oposicicn 1 Enfrentar al Ladron 1 | Bwesiguar
1 Griaar 1 Pagar 2 Na ha pasado
1 Pagar Z Mo ha pasado 3 NSMR
2 Mo ba pasado 3 NSNR
- MNSMNR
OBSERVAGIONES:

iGRACIAS POR SU COLABORACION!
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B. Matriz de productos censales estratégicos y niveles de
responsabilidad de las Pruebas

1. Componentes basicos

1.1 Tipo de operacion estadistica

El Censo de Cuidadores de Carros en Via Publica fue aplicado a nivel de unidades
censales, es decir, cuidadores de carros objeto del censo.

1.2  Universoy cobertura

Se censaron a todas las personas que trabajan de manera informal como cuidadores
de vehiculos en via en las cinco (5) Centralidades y Zonas de Control de la ciudad de
Bogota. Todos aquellos que se identificaron como cuidadores y estaban realizando
esta actividad en la via publica, bahia o andén durante el mes estipulado para realizar
el Censo.

1.3  Poblacion objetivo

Todos los hombres y mujeres, de cualquier edad dedicadas a la actividad informal de
cuidado de vehiculos en via, de lunes a sabado en cualquier horario en los diferentes
puntos especificos (cinco (5) Centralidades y sus respectivas zonas de control) de la
ciudad de Bogota y que por ello recibian una retribucién econémica informal.

1.4 Desagregacion geografica

El censo abarcé la totalidad de las personas que en el momento de la aplicacién se
encontraban realizando la actividad informal de cuidado de vehiculos, en todas las
vias de las cinco (5) Centralidades (incluidas Zonas de Control) predefinidas por la
SDM en la ciudad de Bogota D.C. a saber;

Centralidad Calle 72 - Calle100 (Norte-Chapinero)
- Centralidad Usaquén

- Centralidad Centro y Centro Internacional

- Centralidad Chapinero (Eventos)

- Centralidad Restrepo - Santander
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Mapa 1. 5 Centralidades y areas de influencia (predefinidas por la SDM)

Wi

.

PN

Fuente: Elaboracién propia con base en la cartografia del Catastro Distrital

- Azul: Centralidad Usaquén

- Violeta: Calle 72 - Calle100 (Norte-Chapinero)
- : Centralidad Chapinero (Eventos)
- Rojo: Centralidad Centro - Centro Internacional

- Verde: Centralidad Restrepo - Santander

1.5 Marco geografico

Para poder ubicar e identificar las unidades censales (Personas que cuidan carros en
las calles y obtienen retribucidén econdmica por esta actividad) se utilizé en primera
instancia los mapas viales predefinidos para las cinco (5) centralidades por la SDM,
incluyendo las zonas de control para cada una de ellas. A modo de reserva se contd
con la cartografia del Catastro Distrital. El nivel de desagregacion tuvo las siguientes
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capas cartograficas: manzana, perimetro de manzana (sardinel), zona verde,
separador y nomenclatura vial.

1.6 Periodo censal

El Tiempo de duracion de la recoleccion de la informacion para las unidades censales,
fue de 30 dias calendario. Se identificaron previamente los horarios en que estas
personas desarrollaban su labor en la via publica, tiempos en los cuales se generé la
labor censal.

1.7 Programas y bases cartograficas

Para la realizacién del Censo, se utilizaron las bases cartograficas del Distrito Capital
(Catastro Distrital) y estas se complementaron con el servicio de mapas al publico de
Google Earth, ya que facilité la operatividad en campo de supervisores y
entrevistadores. La generacidon de los mapas y planos se hicieron principalmente en
ArcGis.

1.8 Periodo de recoleccion

El periodo programado para la recoleccidon se estipuld dentro de la semana 3 a la
semana 6 segun el cronograma planteado el inicio del censo, correspondientes a la
semana del 15 de Octubre y la semana del 11 de Noviembre; periodo cumplido
satisfactoriamente.

De acuerdo con lo anterior, es importante tener en cuenta los siguientes conceptos
referentes al periodo de recoleccién:

i. Periodo censal:
El Tiempo de duracion de la recoleccién de la informacién para la unidad censal
(cuidadores de carros en via publica) fue de 30 dias calendario, en donde se barrieron
y re-barrieron las cinco centralidades, visitando adicionalmente a las personas pre
identificadas en lugares especificos (sea por dia u horario diferente de trabajo al
momento que nuestro recolector pasaba por el lugar).

ii. Momento censal: Al no tener un horario claro y estipulado en el contrato para
censar a todas las personas objeto del estudio; el horario de trabajo en general,
no tuvo una hora especifica de comienzo y menos de finalizacion de la toma de
informacién, censando asi a los cuidadores en el momento que estuvieran
laborando, mafiana, tarde o noche segun la circunstancia personal.
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III. ORGANIZACION CENSAL

La organizacién y ejecucion del censo se soporto en el equipo de tematica y equipo de
campo responsables de la administracion, planeacion y la coordinacion del operativo
censal en las zonas de estudio (cinco (5) Centralidades y Zonas de Control). Las Zonas
se dividieron geograficamente por bloques de manzanas, estas zonas se llaman
unidades geograficas censales (UGC) como se muestra en el Plano 1.

Plano 1 Ejemplo: Unidad Geografica Censal

Fuente: Elaboracién propia

Para la realizacion del censo empleando la metodologia de barrido fue necesario
contar con el siguiente equipo de trabajo:

Coordinador de campo: Era la persona encargada de planear, organizar y supervisar
la recoleccion de la informacién censal en las UGC. Para el Censo fueron nombrados
tres (3) coordinadores de campo.

El supervisor: fue la persona encargada de planear y supervisar el trabajo de campo
en el Area de Supervisién. Su misién era la de garantizar la calidad de los datos
recolectados por los entrevistadores a su cargo y la cobertura de todas las unidades de
estudio en las areas asignadas. Para el censo se cont6 con siete (7) supervisores que
lideraron su grupo de Entrevistadores distribuidos asi: cuatro (4) grupos de cuatro
(4) entrevistadores y tres (3) grupos de tres (3) entrevistadores.
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El encuestador o en este caso llamado censador u entrevistador: era la persona
responsable de recolectar la informacion directamente en la fuente, con la
metodologia, procedimientos y normas definidas por la direccién censal. Para el censo
se contd con veintiséis (26) entrevistadores, distribuidos en grupos de tres (3) o
cuatro (4) entrevistadores, cada grupo liderado por (1) un Supervisor.

A. Aspectos generales del operativo de campo
La unidad de gestion para el Censo General es el proceso donde se garantizaba la
calidad censal de manera previa a la recolecciéon de la informacién en campo, con la
disposicion de los siguientes componentes: (Ver Diagrama 2)

Diagrama 2: Unidad de gestion para el censo.

PREVISITA 5 CENTRALIDADES

FORMATO DIGITAL DE
CAPTURA

MAPAS DE CENSO 5
CENTRALIDADES

CENSO CCV
de personas dedicadas a la actividad CERTIFICADO
informal de cuidado de vehiculos en CENSAL
via en las zonas de control, operacién
y estacionamiento en la ciudad de
Bogota D.C.

OFICINA, MANUALES E
INFORMES

ENTREVISTADOR

FORMATOS PAPEL

ACOMPANAMIENTO SDM EN LA
CAPACITACION Y PREVISITA
CENTRALIDADES

Fuente: Elaboracién propia

B. Generalidades censales que se tuvieron en cuenta:

e Un entrevistador capacitado, certificado y vinculado.

e Un censado informado y sensibilizado, respecto a la importancia del Censo y el
por qué de su realizacion.

¢ Unas autoridades municipales informadas y comprometidas con la realizacion
del censo.
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e Una comunidad informada (asociaciones) respecto al periodo de realizacién
del censo, y sensibilizada en la importancia y alcance del proyecto censal.

e Algunos elementos dispuestos para el censo serdn: GPS, cartas de
presentacion, material de capacitacion, formularios en papel y cartografia
analoga para uso de coordinadores de campo, formatos operativos, Kits del
personal de campo (Ilustracion 3) y Kits de oficina.

Ilustracion 3: Elementos principales del kit del personal de campo

Un

NACIONAL
0L BOGOTA

FACUKTAD DE CHENCIAS BCONOMICAS
CENTRO DE INVESTIGACIONES FAIA £ DESARIOUO - 0D

Observatorio OLMT

Otuarvstorss do Logates Wovsesd y Terraone

C. Componente tecnoldgico para la recoleccion de la informacién en
campo
La recoleccion de la informacién en campo se efectué directamente por los
entrevistadores, quienes en el transcurso de la jornada entregaban los cuestionarios al
coordinador de area, quien se encargaba de la revision de los mismos, para evitar
inconsistencias de llenado y poder realizar en oficina el proceso de critica y
codificacion de los formularios a un nivel menor.

e Software de captura para cuestionarios
La captura de la informaciéon se realiz6 al final del operativo de campo. El
programa de captura del censo se llevo a cabo bajo la plataforma censal CsPro,
que es un programa gratuito (Licencia Cédigo abierto que no requiere
licenciamiento y es completamente grafico) disefiado por el Census Bureau de
los Estados Unidos para el procesamiento de este tipo de informacion
(Diagrama 3).

OBSERVATORIO DE LOGISTICA, MOVILIDAD Y TERRITORIO - CENTRO DE INVESTIGACION PARA EL DESARROLLO 25
FCE - UNIVERSIDAD NACIONAL DE COLOMBIA



PRODUCTO 3:INFORME FINALICenso de las personas que trabajan de manera informal como 2012
cuidadores de carrosy obtienen retribucién econémica por esta actividad

Diagrama 3. Ficha informativa CSPRO.

C5Pro 4.0 Designer
Werzion: 4.0.001
17 Dec 2008

Developed by:
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Macro International [, oromacro. com|
Serpro 5.4, [wy, serpro. com)

Far customer and technical support, please contact:

Intemational Programs Center
L5, Census Bureau

“Washington DC 20233-8860

Fhone: 1 [301) 763-1451
Fax:  1[301) 763-4282
E-mail. CS5Pro@lists. census. gov

Wizl v, cenzuz. gowApodefoepro

Fuente: CSPRO Program about designer.

e Software de procesamiento de la informacién
El software que se empled para el procesamiento de la informaciéon fue SPSS
Version 18, este es un software estadistico especializado para procesamiento
de volimenes grandes de informacidn.
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IV.  INFORME DEL PLAN OPERATIVO FINAL

Los coordinadores de campo eran los responsables de la recolecciéon de informacién
en cada area o zona o centralidad definida por el Contratante (Mapa 2), quienes
organizaron y coordinaron el trabajo de los supervisores y de los entrevistadores.
Antes de iniciar el operativo, se reunieron los dos coordinadores de campo y la técnica
junto al coordinador general, para concretar las centralidades y zonas a censar.

Mapa 2. Divisidon interna: Operativo Censal (92 zonas de trabajo)

Identificacion Centralidades
\ <todos los demas valores>
CENTRO
I CL 72 - CL 100 - CHAPINERC]
|| EVENTOS ~
RESTREPO W¢¢»n
USAQUEN *

¢ 5001000 2000 3,000 400C
R — \etr0s

Fuente: Elaboracion propia
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Definidas las noventa y dos (92) divisiones internas de las zonas y centralidades, se
procedid a realizar la distribucién de ellas entre los coordinadores de campo.

En oficina, con la encargada de la misma, el coordinador de campo tiene que realizar el
alistamiento del material que incluye todos los formatos que deben diligenciar y tener
en cuenta durante el dia tanto el supervisor como sus recolectores: Formato de diario
de asistencia a campo, mapas de centralidades y zonas, formatos y certificados
censales.

Iniciando el censo, los coordinadores de campo convocaban a los supervisores en la
oficina situada en la casa CID, en horas de la tarde, una vez terminadas sus respectivas
zonas, para: entrega del material recolectado, retroalimentacién, entrega del material
requerido para el dia siguiente y la asignacion de centralidades y zonas.

Los supervisores proceden via celular a comunicarse con sus entrevistadores para
indicarles el punto de encuentro del siguiente dia. En el punto de encuentro, como
primera medida se llena el formato de asistencia, en el cual se especifica la hora de
entrada a campo, las zonas que se van a trabajar.

Luego cada uno de los entrevistadores inicia el recorrido por la zona asignada
anteriormente en L dentro de la UGC. El supervisor hacia acompafiamiento a cada uno
de los entrevistadores, pero a medida que iba recorriendo la zona, se comunicaba con
sus otros encuestadores para hacerle el debido acompafiamiento. Este procedimiento
fue seguido todos los dias del censo.

Luego que se finaliza la zona, que ha sido recorrida calle por calle y donde se han
realizado los censos, cada uno de los entrevistadores se comunicaba con su
supervisor para acordar un punto de encuentro y para la recoleccion del material una
vez finalizada la jornada. En el punto de encuentro se verificaba que los censos
estuvieran totalmente diligenciados, sin tachones y en orden consecutivo con los
certificados censales.

Luego en oficina, se diligenciaba la planilla de asistencia donde se especificaban los
censos realizados en el dia, los nimeros de los certificados censales que se habian
entregado, y se firmaba la planilla; el supervisor al recolectar el trabajo de cada uno
de sus entrevistadores proseguia a entregarlo al coordinador asignado y acordaba las
zonas a censar el dia siguiente.

OBSERVATORIO DE LOGISTICA, MOVILIDAD Y TERRITORIO - CENTRO DE INVESTIGACION PARA EL DESARROLLO 28
FCE - UNIVERSIDAD NACIONAL DE COLOMBIA



PRODUCTO 3:INFORME FINALICenso de las personas que trabajan de manera informal como

, . o _ A 2012
cuidadores de carrosy obtienen retribucién econémica por esta actividad

A. Grupo General de trabajo del operativo censal

Cuadro 1. Relacién de Personal Operativo

NOMBRE CARGO
Monica Otalora Coordinadora Técnica - Operativa
Carlos Forero Urrego Coordinador Operativo
Ramiro Reyes Cruz Coordinador Operativo
Andrea Useche Supervisora
Monica Cevallos Supervisora
Xuereb Arias Supervisor
Saulo Bustamante Supervisor
Carlos Martinez Supervisor
Juan Manuel Gaitan Supervisor
Jaime Enrique Ayala Supervisor
Luz Barazarte Recolectora
Rubi Garzén Recolectora
Leidy Suescun Recolectora
Alejandra Ocampo Recolectora
Yerson Suarez Recolector
Johan David Ortiz Recolector
Diana Vieda Recolectora
Juan Cardona Recolector
Alan Solano Recolector
Estella Rodriguez Recolectora
Giovanni Ardila Recolector
Sindy Avila Recolectora
Maria Nifio Recolectora
Yenni Leén Recolectora
Andrea Alvarado Recolectora
Anyul G. Giorgi Recolectora
Nidia E. Burgos Recolectora
Sandra Hernandez Recolectora
Yuddy Gomez Recolectora
Amparo Vela Recolectora
Sergio D. Heredia Recolector
Sandra Ocampo Recolectora
Maria Dioselina Nifio Recolectora
Luz Alba Rojas Recolectora

Fuente: Elaboracién propia
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B. Grupo 1

1. Bitacora (Grupo 1)
La aplicacién del censo de cuidadores de carros en via publica, se desarroll6 durante
los meses de Octubre (zonas internas del operativo: 17, 18, 19, 20, 22, 23, 25, 26, 28,
30y 31) y Noviembre de 2012 (1, 2, 3,5, 6y 7).

A continuacion se detalla el trabajo desarrollado por el Grupo 1 dia por dia, en donde
se especifica cuando es un barrido o una jornada especial.

e 17 de Octubre: Inicio del trabajo de campo. Se focalizé en las centralidades de Usaquén
(Z1) en su totalidad y Chapinero subgrupos 1, 2, 3 y 4 (Calle 100 a la calle 92, entre la
Carrera 72. y la Autopista Norte.

e 18 de Octubre: Chapinero (5-19). Se realizan las subzonas faltantes de la centralidad.

e 19 de Octubre: Centro (10-18) y Usaquén (9-12). En Usaquén se realiz6 verificacion.

e 22 de Octubre: Centro (35-42)

e 23 de Octubre: Eventos (1-7). Se realizé operativo nocturno con ocasiéon de la
realizacion de un partido de fatbol.

e 25 de Octubre: Eventos (1,7), Usaquén (9-12). Verificacién de las centralidades

e 26 de Octubre: Chapinero (1-11). Operativo nocturno (viernes) con el fin de identificar
cuidadores de vehiculos en la Zona Rosa y areas aledafias.

e 28 de Octubre. Centro (22-27), Chapinero (17-19) y Usaquén (10-12). Domingo dia de
mercado, mercado de las pulgas y comercio mayorista en el centro.

e 30 de Octubre: Usaquén (1-12) y Chapinero (1-2). Barrido

e 31 de Octubre: Centro (1-6) y Chapinero (10-16). Barrido

e 1de Noviembre: Centro (22-34). Barrido

e 2 de Noviembre: Centro (17-21,35). Barrido

e 3 de Noviembre: Restrepo (1-9). Barrido

e 6 de Noviembre: Centro (7,12), Chapinero (1), Usaquén (2), Eventos (3-6). Barrido

e 7y 10 de Noviembre: Restrepo (1-9). Faltaba censar unas personas pertenecientes a
ASOVICAR, para lo que se contact6 al presidente y al vicepresidente de dicha

asociacion y realizar un nuevo barrido en dicha zona.

En un breve resumen, los resultados para el Grupo 1, se explican de la siguiente
manera:

e (Chapinero es una centralidad circundada por una alta concentracién de uso
comercial, financiera y de servicios. Comprendida entre la calle 100 y la calle
63, entre la carrera 72 y la carrera 24. Incluye una zona comprendida de la calle
53 ala 63, entre la carrera 72 y la Avenida Caracas.
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e Usaquén: A pesar de contar con un darea residencial extensa y exclusiva,
también hay una alta concentracién comercial y de servicios. Se puede sefialar
que es una zona de uso mixto. Esta comprendida entre la Calle 132 y la Calle
100, entre la Carrera 72 y la Avenida 19.

e Centro: A pesar de ser un area extensa, el trabajo fue compartido por los
grupos C y R. El grupo C, se concentré en subzonas periféricas con poco
parqueo en via publica y subzonas algo inseguras donde el parqueo es algo
restrictivo por esta razon, también se realiz6 barrido de la centralidad.

e Eventos: Cuenta con alta concentraciéon comercial y los dias en que se realizan
eventos o partidos de futbol se incrementa el nimero de cuidadores de
vehiculos en via publica. Es un area relativamente pequefia comprendida entre
la Avenida Caracas y la Carrera 38, de la Calle 53 a la Calle 63.

e Restrepo: En esta centralidad sélo se desarrollé trabajo nocturno y barrido.
Comprendida entre la Avenida Caracas y la Carrera 30, de la Calle 11 sur a la
Calle 30 sur.

Foto 1. Operativo - Restrepo. Grupo 1 Foto 2. Barrido - Restrepo. Grupo 1

2. Georeferenciacion (Grupo 1)

El Grupo 1 como parte del contrato con la SDM, posterior al Censo, se realizaron 20
geo-referenciaciones con GPS en la centralidad Restrepo, para comprobar la exactitud
de las direcciones consignadas en los formatos de recoleccién del censo (Ver Cuadro
2).
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Cuadro 2 Relacion de visitas para geo-referenciacion. Grupo 1
Supervisora: Andrea Useche
No. Certificado/CC | Direccién Completa | No. Lectura Lectura Exactitud /Mts

802 Kra. 19 16-36 Sur 10 N 4,35109 7
w 74,06030

810 Calle 17 Sur 22-42 11 N 4,35128 4
w74,06071

1438 Kra. 19 16-72 Sur 12 N 4,35104 5
W 47,06038

1436 Calle 17 Sur 17-36 13 N 4,35071 4
W 74,06017

820 Kra. 17 16-82 Sur 14 N 4,35080 3
W 74,05572

1294 Calle 15 Sur 17-32 15 N 4,35106 4
W 74,05576

1355 Kra. 17 18-41 Sur 16 N 4,35130 5
W 74,05594

1170 Kra. 19 15-16 Sur 17 N 4,35133 5
W 74,06010

1168 Kra. 19 14A-77 Sur 18 N 4,35141 5
W 74,05596

1169 Calle 15 19-31 Sur 19 N 4,35142 3
W 74,06014

Supervisora: Ménica Cevallos
No. Certificado/CC | Direccién Completa | No. Lectura Lectura Exactitud /Mts
N 4,35184

688 Calle 24B 15-32 Sur 263 W 74,06062 14

1236 Trav. 24 15-64 Sur 264 N 4,35298
W74,06143 3

689 Calle 14A 24-71 Sur 265 N 4,35305
W 74,06151 5

1281 Kra. 29A 14B-32 Sur 266 N 4,35403 2
W 74,06231

1109 Kra. 24 17-26 Sur 267 N 4,35127 3
W 74,06084

1114 Kra. 19 17-13 Sur 268 N 4,35091 2
W 74,06044

1430 Kra. 21A 27-17 Sur 269 N 4,34564
W 74,06315 3

768 Kra. 14 20-29 Sur 270 N 4,35172 4
W 74,06005

725 Kra. 18 17-56 Sur 272 N 4,35090 5
W 74,06035

766 Calle 16 18-49 Sur 271 N 4,35116
W 74,06014 3
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C. Grupo 2
1. Bitacora (Grupo 2)

La aplicacidn del censo se realiz6 en cuatro centralidades, por parte del equipo, entre
los dias 17 y 30 del mes de Octubre, en una etapa inicial. Los horarios dependian de la
dinamica de cada centralidad con sus respectivas zonas.

Del 2 al 14 de Noviembre, se efectu6 un re-barrido a fin de contactar posibles
personas cuidadoras de vehiculos, que por informacion de quienes habiamos
encuestado, podriamos encontrar en determinados sitios y horarios.

Foto 3. Geo-referenciacion y re-barrido Zona Usaquén, grupo 2.

Centralidad 5 - Restrepo. Grupo2
La aplicacién en campo del censo por parte del grupo 2, se inicié el dia 17 de octubre
en la centralidad 5 (Restrepo), sus respectivas zonas de control eran 9; estas fueron
georeferenciadas de oriente a occidente, por la avenida Caracas y la Norte- Quito-Sur

(NQS).
Cada zona arroja una caracterizacion, que se explica a través de los censos aplicados
en las 9 zonas de la centralidad 5:

e Enlazonal, 2y 3, el uso econémico del suelo, es de tipo mixto, residencial -
comercial. Cuya delimitacién estd comprendida entre la avenida NQS, la
Carrera 27, la Diagonal 30 y la Calle 8 sur, esta zona presentaba calles y
carreras angostas, el espacio es ocupado por talleres en donde los mismos
mecanicos son los que asumen el cuidado y reparacion de vehiculos.

e En las zonas 4, 5 y 6, sus dindmicas econdémicas son de tipo, comercial y de
servicios (financieros y salud), que comprenden de sur- norte, del barrio
Quiroga hasta el Restrepo, entre las carreras 20 y 24, y la Avenida Caracas
entre Calle 21 y Calle 31 sur.
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e Hacia el Barrio Quiroga, el censo concentré algunas personas alrededor de los
centros de atencién médica.

e Hacia el Restrepo, la mayor cantidad de personas censadas estaban ubicadas
en las zonas 5, 7 y 8. La actividad comercial - financiera y de la denominada
zona rosa son las actividades econémicas predominantes.

e El cuidado de vehiculos en las zonas 5, 7 y 8, esta a cargo de la asociacion
denominada ASOVICAR (Asociacién de vigilantes de carros), compuesta por
aproximadamente 60 asociados, su radio de accién ésta comprendido entre las
calles 14 y 19 con las carreras 18 y 21 sur.

e Por dificultades en la apreciacién y de convocatoria respecto al censo, por
parte de los directivos de dicha asociacion, esta debi6 ser realizada, en tres
ocasiones; octubre 17, 20 y 23. Igualmente, se realiz6 un recorrido nocturno en
la denominada zona rosa el dia 20 de octubre, ésta sub-zona iba desde la Calle

22 sur yla 15 Sur, entre Carreras 16 y 17 Sur (Ver Foto 4).

Foto 4. Recorrido nocturno. Grupo 2 Foto 5. Recorrido diurno. Grupo 2

Centralidad 4 - Centro. GrupoZ2 (zonas 01 - 09)
Dicha centralidad estd comprendida entre las carreras 7 y la 30, ademas de las calles
34 y 53, la aplicacidn del operativo censal se realizo de dia y noche.

e En las zonas 2, 4, 6 y 9, existen bahias para parqueo, pero no se encontraron
cuidadores ya que no estaban habilitadas para su uso. En la zona existen
parqueaderos de privados.

e Las zonas 3 y 7, el uso principal es de tipo residencial - dotacional
universitario, esto determina que la concentracion de los cuidadores, se dé en
los alrededores de las universidades existentes como; la Catélica, Javeriana,
Distrital y la gran Colombia e institutos de educacién no formal.

e Enlas zonas censales 1, 5y 8, se encontrd que estas son atendidas por familias,
en donde existe alta rotacion en los horarios de trabajo, dado que se
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concentran en horarios de atenciéon de servicios de restaurantes (dia-noche),
por ello se realiz6 el censo en ambos horarios.

Centralidad 4 - Centro. Grupo 2 (zonas 22 - 27)
En esta centralidad, donde se presenta el mayor nimero de zonas censales (40), el
grupo 2 censo6 las zonas 23, 24, 25, 26 y 27, las cuales se encontraban delimitadas
geograficamente entre la Avenida Norte-Quito-Sur (NQS) y la Carrera 10 entre Calle
13 y Calle 26.

Foto 6: Centralidad 4 - Centro Fuente. Grupo 2.

e En las zonas correspondientes a la 24 y 25, se encontraron pocas personas
cuidadoras de carros, dado que la policia no permite parquear en las calles
circundantes al anillo de seguridad del desaparecido departamento
administrativo de seguridad (DAS).

e En la zona 26, el censo lo realiz6 el grupo en su totalidad por razones de
seguridad. En esta confluyen personas habitantes de la calle, sin actividad
comercial importante.

e La zona 22, comprendida entre la Calle 19 y la Calle 22 y la Carreras 14 y
Carrera 17. Esta determinada por la alcaldia como zona de alto impacto (ZAIS).
Con redes econémicas que circundan entorno a la economia informal (casas de
lenocinio, vendedores ambulantes, transito continuado de habitantes de la
calle, venta de sustancias psicoactivas). La presencia del Estado se hace a
través de la fuerza publica, que prohibe en el sector el uso de las calles como
lugar de parqueo.

e Lazonas 23y 27, comprenden las Carreras 14 y 10 entre las Calles 13 y 26. La
zona es altamente comercial, posee calles angostas, con bastante presencia de
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habitantes de la calle, vendedores ambulantes y trabajadores cotidianos que
van con frecuencia a las cientos de oficinas y almacenes instalados en el centro
de Bogot4, lo que genera conflicto por el espacio publico. En estas zonas, se
permite el parqueo por periodos cortos para los vehiculos de carga.

TN e

Fdfo 7: Centralidad 4 - San Victorino

Foto 9: Centralidad 4 - San Victorino Foto 10: Centralidad 4 - San
\ | R Victorino
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Foto 11: Centralidad 4 - San Victorino. Grupo 2.

Centralidad 4 - Centro. Zonas 28 - 34. Grupo 2
Las zonas abordadas de esta centralidad, estdn comprendidas entre las carreras 10 y
la Avenida Norte-Quito-Sur (NQS) y las calles 13 y 6. La zona 34 se extiende hasta la
calle 1.

e Las zonas 33 y treinta cuatro 34, son consideradas como zonas de alto impacto
(ZAI), con redes de economia informal e ilicita (casas de lenocinio, vendedores
ambulantes- drogas psicoactivas y transito constante de habitantes de la calle),
talleres de mecanica e inquilinatos en donde habitan estos actores sociales.

e Las zonas 31 y 32, muestran que la dindmica econémica esta determinada por
el comercio de San Victorino. Se encontraron personas objeto del presente
estudio, donde la policia permite parquear en calles y frente a locales
comerciales, donde los propietarios parquean sus vehiculos, vigilados por
guardas de seguridad.

e En dichas zonas se censaron cuidadores en la denominada Calle del Brony,
localizados entre las calles 9 y 10 entre las carreras 15 y 15A. (Ver Fotos 12y
13). Dicha zona fue abordada por el grupo 2 en su totalidad por razones de

seguridad.

Foto 12: Centralidad 4 Zonas 28-34 Foto 13: Centralidad 4. Zonas 28-34
Fuente: Grupo dos.

e Enlazona 30, el uso del suelo es residencial. La dinAmica econémica esta determinada
por servicios como restaurantes y oficinas.

e Las zonas 28 y 29 estan delimitadas por las Carreras 23 y la Norte-Quito-Sur (NQS).
Estas zonas abarcan el Barrio Ricaurte, en donde se entremezclan actividades de tipo
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comercial (almacenes), talleres de mecanica-confecciones, marroquineria. Se censaron
personas alrededor del CAl y del San Andresito de San José, el cual estd compuesto por
centros comerciales con parqueaderos. La Policia de Transito realiza operativos de
control del espacio publico en zonas de no parqueo.

Nuevos barridos (Re Barridos)
Este ejercicio se llevo a cabo intercambiando las zonas que ya habian sido abordadas
por el Grupo 1, correspondientes a centralidades: Norte (1), Chapinero (2), Eventos
(3) y Centro (4). Por solicitud de la SDM, se realizé un barrido en el sector del Barrio
de La Perseverancia, dado que su actividad se realiza en la noche; las personas
censadas manifestaron “Existe un monopolio de los duefios de los parqueaderos de
este sector, que no permiten el cuidado de personas independientes”.

Este operativo censal de re-barrido, se realizé del 2 al 14 del mes de Noviembre.
A continuacidn se describen las zonas de la actividad con sus respectivas fechas:

Noviembre (2-4)

Se realiz6 el re-barrido de la Centralidad Eventos (Galerias). Esta comprendia las
Carreras 14 y la Norte-Quito-Sur (NQS) y las Calles 53 y 66, en donde se encontraron
personas que no habian sido censadas. Se corroboré las personas que ya habian sido
registradas. El cuidado de vehiculos depende de actividades que han sido descritas
anteriormente (servicios comerciales, restaurantes, entre otros), pero hacia El
Campin, esta depende de espectaculos como el futbol, conciertos y vida nocturna de
servicios (bares, restaurantes, etc.).

Noviembre (6-7)

El re-barrido de la Centralidad Norte, llevo al equipo a Usaquén, ocasion en la que fue
abordada en horario nocturno, entre carreras 7 y 5, y entre las calles 106 y 126C. En la
Calle 117 entre Carreras 6 y 6A, no permitieron algunas personas residentes en el
sector, la realizacion del censo a personas cuidadoras, en este horario y sector de
actividad de servicios (restaurante, bares y comercial), aproximadamente 20 censos
NO pudieron ser realizados.
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Fotos 14 y 15. Noviembre 2. Fuente grupo dos.

La centralidad de Chapinero, estd comprendida entre calles 72 y 100 entre carreras
Séptima y la Autopista Norte. Se encontraron personas sin censar e inconsistencias en
direcciones asignadas. Se entremezclan propiedades de uso residencial y de oficinas
de servicios, con zonas verdes y sefiales de transito que delimitan el uso de las
respectivas calles.

Noviembre (8-9).

Centralidad cuatro (4) Centro. Este re-barrido abarcé entre las calles 7A sur y la Calle
19 entre carreras 10 y 3. Zona que posee edificaciones de tipo histoérico-
gubernamental y universidades, no se permite parquear, hacia la circunvalar las calles
son muy angostas, se encontraron muy pocas personas no censadas.

Noviembre (11 -14).

Para cerrar el re-barrido de la Centralidad Centro, se abordé la parte comercial,
comprendida entre las carreras 14 y 10 y las calles 13 y 19. En dia (Domingo) y
horario de movimiento comercial (electrodomésticos, repuestos y elementos
eléctricos). Los parqueos estan delimitados entre calles, para el comprador y
descargue de mercancias.
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Foto 18. Zona Céntrica
Fuente: Grupo 2.

Noviembre (11 y 14) Centralidad Cuatro (4) Centro

Esta ultima parte censada de nuevo, comprendié las Calles entre 39 y 26 y las
Carreras 30 y lera Este. Zona de tipo residencial. Se certificé personas que ya habian
sido encuestadas. De igual manera se aborddé el sector ubicado arriba del Parque
Nacional circundante a la Fiscalia Nacional en donde no se permite parqueo por
razones de seguridad.

2. Georeferenciacion (Grupo 2)

El Grupo 2 como parte del contrato con la SDM, realiz6 48 geo-referenciaciones en 3
de las centralidades del estudio, para comprobar la exactitud de las direcciones
consignadas en los formatos de recoleccion del censo.
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Cuadro 3. Relacién de visitas para geo-referenciacion. Grupo 2
N° CERTIFICADO DIRECCION N A\ PRECISION

653 CL119 14 26 44.559 74,2274 2M
652 KR 14 119-33 INT.1 4,4576 74,2263 1M
672 CL121 KR 14 44211 74,2261 3M
710 CL12713A-12 4,42154 74,2238 6M
691 CL12713A-32 4,42155 74,2254 2M
651 CL127 13A-54 4,42155 74,2258 1M
671 AV 15127-18 4,4217 74,2331 10M
690 AV15119-73 4,424 74,2359 2M
670 AV 15119-59 4,41593 74,2361 4M
650 CL 119 AK 15 4,41564 74,2359 1M
1350 KR7113-50 4,4255 74,1526 1M
1352 KR6116-78 NO EXISTE NO EXISTE

1332 KR6A 119 -21 4,4255 74,1526 1M
1353 CL1185-84 4,41407 74,1496 8M
1354 CL1185-42 4,4255 74,1526 1M
1356 CL1195-42 4,4255 74,1526 1M
1067 KR7112-32 NO EXISTE NO EXISTE

1068 KR7112-70 4,4255 74,1526 1M
1069 KR7113-38 4,4255 74,1526 1M
1083 KR6119-17 4,41442 74,1496 7™M
1328 CL119A7-74 4,4255 74,1526 1M
1096 CL1197-86 44471 74,159 2M
1097 CL1197-74 4,41469 74,1585 3M
1202 CL1197-58 4,41466 74,1577 3M
1203 CL1127A-90 NO EXISTE NO EXISTE

1204 CL125KR7 4,4241 74,1553 0M
1205 CL1257C-77 44246 74,1576 2M
1206 CL1247B-29 4,421 74,1532 2M
1207 CL 126 KR 7C 4,4262 74,1545 1M
591 CL1267-35 4,423 74,1456 1M
1158 KR 7B 123 - 58 4,41592 74,1524 1M
1156 KR 7B 124 - 60 4,4233 74,151 oM
1157 KR 7C BIS 124 - 85 4,4255 74,1526 1M
674 KR13A107A 10 4,41258 74,2338 2M
673 DG 109 15BIS 16 4,41327 74,2395 oM
722 CL 108 14B - 45 4,413 74,2411 2M
654 KR 11D 118A - 44 4,4255 74,1526 1M
587 KR7BBIS 123 -17 4,41583 74,1548 2M
588 KR7BBIS 123 -17 4,4255 74,1526 1M
589 KR 7BBIS 123 -18 NO EXISTE NO EXISTE

590 CL1247B-11 4,429 74,1525 1M
605 KR 7B BIS 124 - 46 4,4233 74,1529 2M
613 KR 7B BIS 124 - 68 4,4244 74,1526 oM
614 KR 7B BIS 124 - 68 4,4242 74,1525 1M
610 KR7C124-18 4,4229 74,1554 1M
616 KR7C125-76 4,4251 74,1543 2M
617 KR 7C 123 -94 4,422 74,1562 3M
1173 KR 7B BIS 124 - 50 4,4237 74,1529 1M

Fuente: Grupo dos.
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V. TECNICAS DE RECOLECCION CENSAL UTILIZADAS

Gracias a la informacién proporcionada por los informantes idéneos, quienes eran
personas pertenecientes a los gremios y agrupaciones de cuidadores de vehiculos, se
obtuvo informaciéon precisa de lugares y puntos donde se encontraba nuestra
poblacién objetivo.

Las técnicas usadas para censar a las unidades poblacionales (cuidadores de
vehiculos) fueron:

A. Zonas
La técnica de Censo Zonal se utilizé desde el mismo momento de iniciar al trabajo en
campo, en oficina se disefnd el operativo censal para ser implementado por el equipo
de acuerdo a las zonas que correspondian a la divisiéon geografica de cada una de las 5
centralidades, agrupadas por el consultor para facilitar el operativo censal de la
siguiente manera.

- Azul: Centralidad Norte (12 zonas censales)

- Violeta: Centralidad Chapinero (20 zonas censales)

- : Centralidad Eventos (7 zonas censales)
- Rojo: Centralidad Centro (44 zonas censales)

- Verde: Centralidad Restrepo - Santander (9 zonas censales)

B. Bola de nieve
La metodologia bola de nieve es muy conocida y efectiva cuando no se dispone de un
“marco de lista” (listado de cuidadores censados, que remiten al censador a otro
cuidador) donde se ubiquen los elementos de la poblacién, como en este caso, por lo
tanto, se empled esta técnica de recoleccion de informacion cuando un cuidador nos
indicaba en donde y en qué jornada se podia encontrar a otro cuidador.

C. Barrido
La técnica de barrido censal se empled en las cinco (5) centralidades y zonas de
control predefinidas en las vias publicas de Bogota, donde se cens6 a todos los
cuidadores de vehiculos que estaban ejerciendo su labor al momento del censo.
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Durante el mismo instante de “capturar” un cuidador, a cada uno se le preguntaba si
tenia informacion de los lugares y horarios particulares en donde los cuidadores no
censados en el momento podrian ser identificados en el barrido realizado por el
Equipo Consultor.
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VI. CRONOGRAMA

A continuacidn, se muestra el cronograma del estudio: Censo de personas que
trabajan de manera informal como cuidadores de vehiculos. El cual se ha cumplido
dentro de los tiempos estipulados entre las partes.

Duracion periodo del contrato: (26 de Septiembre - 04 de Diciembre de 2012)
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Cronograma General: Censo de personas dedicadas a la actividad informal de cuidado de vehiculos en via en las zonas de control, operacién y estacionamiento en la ciudad de Bogoti D.C.
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VII. INFORME DE OFICINA

A. Resumen del personal y su distribucion en Oficina

El trabajo de oficina tuvo inicio el 1 de octubre de 2012, alli cuatro (4) personas
fueron necesarias para su correcto funcionamiento. Una vez acordado el cronograma
de actividades, necesidades logisticas, material requerido y personal necesario, se
procedié a hacer los pedidos indispensables para el correcto funcionamiento del
proceso censal.

La oficina fue proporcionada por el Centro de Investigaciones para el Desarrollo,
ubicada en la Calle 452. No. 26-33 (Casa Cid), dotada de los siguientes elementos: 1
computador portatil y 4 de escritorio, 4 estaciones y un espacio requerido para el
portatil, impresora laser, papeleria, 9 chalecos (prueba piloto), 36 chalecos (censo), 36
tablas, 36 cachuchas y una linea telefénica con disponibilidad para realizar llamadas a
lineas fijas y celulares.

Realizada la convocatoria de personal requerido para el desarrollo del censo
(recolectores y supervisores) se procedié a contactar a las personas que ofrecieron
sus servicios (45 personas para los dos (2) cargos), via telefénica y por e-mail.

En 4 ocasiones el personal de oficina, consiguié salones con su debida dotacién para
desarrollar las siguientes acciones: seleccion de personal, capacitacion,
retroalimentacion e inicio de barrido; proporcionando el material demandado por la
directora del proyecto, coordinador general y coordinadores de campo para dichas
actividades.

B. Procedimiento

Los siguientes son los pasos que se seguian en oficina al inicio de las jornadas
(alistamiento) y al final de las mismas cuando llegaba la informacién del operativo de
campo, en donde la coordinadora de oficina hacia la respectiva recepcion de los
formatos que entregaban los coordinadores de campo; para posteriormente con los
asistentes pasar a la critica, imputacion y validacion de cada uno de los formatos
censales. Luego se procedi6 a lotear los formatos, realizar la grabacién en el formato
de captura en CSPRO y se guardaban en forma sistematica los formatos en fisico.

A continuacién, se hace una descripcién paso a paso, que hace mas grafica la
experiencia diaria durante el operativo censal.
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1) Alistamiento: La persona encargada alistaba el material impreso pertinente para
realizar el trabajo de campo: certificados censales, cartografia de centralidades
(coordinadores y supervisores) y zonas (recolectores), formatos (formato diario
de asistencia a campo, formato diario de control del supervisor, formato diario del
encuestador y formato de avance del coordinador) y procedia a entregarselos a los
coordinadores de campo.

2) Recoleccién: Terminada la jornada de recoleccion, los censos eran entregados a los
coordinadores y una vez revisados eran remitidos a la coordinadora de oficina
(también se le entregaban los respectivos mapas diligenciados).

La coordinadora de oficina organizaba los censos y mapas guia por centralidades
en lotes, cada uno en una carpeta distinta, que contenia la indicacién del niimero
de lote, los niimeros de certificado censal diligenciado, sus zonas, y el niimero
total de encuestas por zona en el lote.

Luego registraba el material suministrado por cada coordinador, relacionando el
dia y la cantidad de censos entregados. Procedia a elaborar una tabla de control
que contenia: el nimero de certificado censal, su zona, su lote para facil ubicacién,
y si estaban o no validadas y/o registradas.

3) Critica: Aunque en campo los supervisores y coordinadores realizaban un control
de calidad previo, en oficina se realizé la critica de los censos. Los elementos
basicos necesarios para su validacion eran: numero de certificado censal, direccion
completa del censo, nombres y apellidos del censado e identificacion de la persona
censada.

También realizaban critica si la respuesta a alguna pregunta de control no era
pertinente (filtros).

Cada formato de censo criticado era evacuado en un lapso comprendido entre 1
minuto y 1:30 segundos, en caso de haber omision de datos o falta de
comprension de la informacion, se procedia a llamar al nimero de teléfono o
celular proporcionado por la persona censada, para corregirla o diligenciarla.

En caso de no ser subsanable el error por via telefénica o celular, el coordinador o
en su defecto el supervisor se dirigian a la direcciéon proporcionada y lo
enmendaban (con excepcion del dato de direccidn del censo).
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4) Validacién: Una vez realizada la critica y constatada la calidad en la informacién de
los filtros se valida y se pasa a grabacion.

5) Grabacion: Se entregaban a las digitadoras, lotes por centralidades. El registro de
los censos se hacia en el formato de captura CSPRO y tenia una duraciéon de 3 a 5
minutos dependiendo de la complejidad de la informacién censal.

Una vez concluida esta labor la digitadora procedia a archivar los lotes registrados
en una carpeta, la cual era rotulada con el numero de censos registrados, la
centralidad, las zonas y el grupo de trabajo en campo que las realizé.

Concluida toda la labor de registro, y una vez cerrado el censo, se procedia a
entregar al coordinador estadistico la totalidad de los censos realizados.

Este es el resumen del proceso censal realizado en oficina, el cual finaliz6 el dia 4
de Diciembre de 2012.

C. Error Censal

Basado en las pruebas piloto, las 61 personas que fueron censadas en esa ocasion
deberian estar censadas en el operativo de campo definitivo. Si existiese una o varias
no concurrencias, se determinara el error censal. Si el error calculado entre la Prueba
Piloto y el Operativo censal es menor a 10% el censo se reconoce como bueno.

Base Censal (BC): 875 personas
Prueba Piloto (PP): 61 personas
Personas PP NO encontradas en la BC: 4

Error Censal: 6,55%
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RESULTADOS DEL CENSO DE LAS
PERSONAS QUE TRABAJAN DE
MANERA INFORMAL COMO
CUIDADORES DE CARROS
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I. INTRODUCCION

De acuerdo con cifras de la Encuesta de Calidad de Vida 2007 (DANE-SDP), las cifras
de pobreza e indigencia revelan que en Bogota el 25.4% de la poblacion total se
encuentra en condiciones de pobreza y un 6.7% en condiciones de indigencia. Las
localidades de Bogota con mayores indices de pobreza e indigencia se presentan en la
siguiente tabla:

Cuadro 4. Localidades con mayor nivel de Pobreza e Indigencia

Localidad Pobreza Indigencia
Sumapaz 65,9% 31,3%
Ciudad Bolivar 46,7% 16,1%
Rafael Uribe 42,3% 14,0%
Santa Fe 35,5% 11,2%
San Cristobal 33,9% 9,7%

Fuente: DANE. Encuesta de Calidad de Vida 2007

A pesar de que Bogotd muestra mejores indicadores de nivel de vida, medida por
ingresos, respecto al nivel nacional, existen localidades en donde los habitantes deben
vivir con ingresos precarios, como es el caso del Sumapaz. Aunque se ha reducido la
pobreza en Bogota, las cifras siguen siendo muy altas comparativamente con otras
ciudades latinoamericanas. Uno de los elementos que se han considerado como causa
de la pobreza son la calidad y las condiciones de los mercados laborales.

A. Mercado de Trabajo en Bogota
Durante el periodo 2001-2009, la poblacién en edad de trabajar (PET) crecié a una
mayor tasa que la poblacién total.
Cuadro 5. Estadisticas del Mercado Laboral 2001-2009

o to 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
i Abr - Jun Abr - Jun Abr - Jun Abr - Jun Abr - Jun Abr - Jun Abr - Jun Abr - Jun Abr - Jun

% PETIPT 78,2 773 T7.7] 78.0 7B.4 789 78,3 797 B0.1
TGP (%) 4.4 a7.5 64,8 348 85,5 46,8 84,3 4.7 il
TO (%) 52,7 58,3 55,3 55,0 56,7 50,4 57.5 53.4 58,7
TD (%) 18,1 13,1 17,2 15,3 13.4 112 10,3 3.7 1.3
TS (%) 3% 5% A5 4% 48% 47% % i 32%
Tl (%) ki T 3% Sy 5% 3% i 35 4%
Miles

PT 8.283 6402 8520 8.705 B.2811 8018 70 7125 7231
PET 4912 5018 5.124 5233 5.340 5.455 5.584 5.680 5.700
PEA 3.182 3388 341 3.305 3406 3548 3578 3675 38T
Ccupados 2508 2775 2832 2875 3.0 3739 318 3310 3305
Desocupados 574 812 58D 519 487 A07 a7 358 431
Inactives 1.750 1.620 1.703 1.837 1.845 1.808 1.920 2004 1.063
Subempleados 1234 1.680 1.584 1.418 16806 1.708 1410 1251 1222

Fuente: DANE-ECH
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En los periodos de mayor crecimiento econémico (2003, 2004 y 2007), la tasa global
de participacion (TGP) mostr6 una tendencia reduccionista como resultado de
mayores incrementos en el subempleo. La situacién es inversa en periodos previos al
mayor crecimiento (2001, 2002, 2005), la TGP aumenté como resultado de
incrementos en el desempleo junto a reducciones de la inactividad provocados en
épocas de recesion, como en 2009.

Se observa que al mismo tiempo que el desempleo se ha venido reduciendo, el
subempleo ha aumentado de manera importante. Las personas prefieren estar
subempleadas antes que estar en situacion de desempleo, de manera que el
subempleo se ha convertido en un amortiguador del desempleo.

Durante el periodo 2001-2009 el nimero total de ocupados pasé de los 2.655.952 a
los 3.396.040 personas. El sector servicios es la principal fuente de ocupacién de la
ciudad, los servicios comunales y sociales, el comercio, los hoteles y restaurantes, y el
transporte y las telecomunicaciones aportan en promedio el 63,3% de la ocupacion.
Le sigue el sector industrial con el 17,9%, y la construccion con el 4,7%.

El sector informal representa el 54% del empleo total de la ciudad y su participaciéon
se mantiene estable en el tiempo (Grafico 1). De acuerdo con las cifras de informalidad
por nivel educativo, el 80% de la poblacion informal tiene nivel de educacion
secundaria y superior. Es decir, la poblacién mas calificada esta siendo absorbida por
el sector informal.

Grafico 1. Sector formal vs Sector Informal en Bogota

54,6 554 54,8 2.9 54,5

508400

2001 2002 2003 2004 2005 20086 2007

M Iinformal M Formal

Fuente: DANE-GEIH

La informalidad es un tema importante en la discusién del mercado laboral en
Colombia, y en los paises en desarrollo, en general. Diferentes estudios tedricos y
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empiricos han buscado explicacion a este fenémeno, las causas, el tamafo y las
caracteristicas del sector informal, esto a pesar de que la definiciéon de informalidad
no es clara.

Desde el punto de visto teorico, hay dos corrientes que se aproximan a las causas del
trabajo informal: la estructuralista y la institucional. Recientemente se ha intentado
comprender la informalidad laboral como consecuencia de las decisiones individuales
de pertenecer o no al sector informal (opcién voluntarista versus exclusion).

Los estructuralistas (exclusidon) consideran que la oferta y la demanda de trabajo
determinan las condiciones del mercado; en particular, el diferencial salarial por
sectores se puede considerar como el punto central del analisis.

Por otro lado, la visién voluntarista considera que los individuos tienen la opcién de
decidir a qué sector incorporarse (formal o informal), a partir de un andlisis costo-
beneficio. Algunos autores, como Maloney (1998) sefialan, sin embargo, que la alta
heterogeneidad del sector informal restringe la visiéon voluntarista a la fraccién del
sector con mayores ingresos.

En el caso del mercado laboral colombiano, Uribe, Castro y Ortiz (2004) y Uribe, Ortiz
y Garcia (2006) encuentran evidencia a favor de la segmentacion del mercado laboral,
y a su vez, dentro del sector informal. En general, un mayor nivel educativo permite
mejores condiciones laborales, de movilidad laboral y social y mayor satisfaccion con
el puesto de trabajo. En otro estudio, Mauri (2001) encuentra evidencia que soporta la
vision estructuralista (exclusion) del sector informal. Encuentra que, en su mayoria, el
sector informal estd conformado por trabajadores que desarrollan actividades de
subsistencia.

Sanchez, Duque y Ruiz (2009) y Mondragon-Vélez, Pefia y Wills (2009); Santa Maria,
Garcia y Mujica (2009) encuentran que el aumento en la informalidad puede deberse a
el incremento en la regulacion laboral, es el caso de los costos no laborales y el salario
minimo.
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B. Caracterizacion del sector informal en Bogota 2007-2010

En un estudio reciente, Claudia Ximena Camacho (2012), en su trabajo de grado de
Maestria, encuentra, a partir de los datos de la GEIH (Gran Encuesta Integrada de
Hogares), que independientemente de la categoria que se adopte (sector informal,
empleo informal, trabajadores por cuenta propia informales, economia informal) la
informalidad en Bogota fue de 50,4% de los ocupados en el periodo 2007-2010.

Los trabajadores informales fueron principalmente trabajadores por cuenta propia
(52%) o empleados de empresas particulares (30,6%). Mientras que el primer tipo de
trabajadores aument6 su participacion respecto al total de informales al pasar de
45,4% en 2007 a 55,4% en 2010, la segunda disminuy6 su participacion, al pasar de
37,4% en 2007 a 27,3% en 2010.

En el caso de los trabajadores en condiciones laborales de subsistencia, que seria la
categoria en la que se pueden inscribir los cuidadores de vehiculos en via, su
participaciéon en el sector informal aument6 levemente al pasar de 9,4% en 2007 a
10,7% en 2010.

Los ocupados informales trabajaron durante este periodo en empresas pequefias, en
Bogota 88 de cada 100 ocupados informales trabajaron en empresas de hasta diez
trabajadores. Es importante anotar, que el porcentaje de ocupados informales que se
ubicaron en firmas de mayor tamaiio fue de 11,6%.

Con respecto a la condicion de ser hombre o mujer, no hay diferenciacion significativa
entre la informalidad en los dos casos. Mientras que en el caso de los hombres el
trabajo informal cay6 de 53,4% en el 2007 a 51,2% en 2010, en el caso de las mujeres,
aumento de 46,6% en 2007 a 48,8% en 2010.

Los ocupados informales fueron jefes de hogar en la mitad de los casos (47,5%). La
participacion de las mujeres jefes de hogar aumenté al pasar de 28,2% a 30,9% del
2007 al 2010. En el caso de jefes de hogar con hijos en edad escolar (13 a 16 afos)
respecto al total de trabajadores informales jefes de hogar aumenté de 39,1% a 48,2%
en el mismo periodo.

Con respecto a la edad de los trabajadores, la mayor proporcién se encontrd en el
rango entre 12 y 19 afos (88,6%), seguida del rango entre 36 y 75 afos (60,2%).
Entre 2007 y 2010 los trabajadores informales que registraron mayor crecimiento
fueron los menores de 20 afios y los mayores de 43 afios.
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Al observar el nivel educativo (Cuadro 6 y Grafico 2), se evidencia que la gran mayoria
de trabajadores, tanto informales como formales, tienen educacién secundaria con
participacion de 55,7% y 44,3%, respectivamente. Sin embargo, mientras el 24,9 de
los informales tuvo educacién superior, este porcentaje alcanza el 75,1% en el caso de
los formales. Esto sugiere que a medida que aumenta el nivel educativo disminuye la
tasa de informalidad laboral. Para Bogotd se resumen en la siguiente tabla las
participaciones por nivel educativo.
Cuadro 6. Participacion por nivel educativo

Nivel educativo Sector Informal Sector Formal
Ninguno 77,8% 22,2%
Primaria 73,9% 26,1%
Secundaria 55,7% 44,3%
Técnica o tecnoldgica 32,3% 67,7%
Universitario 24,9% 75,1%
Postgrado 12,5% 87,5

Fuente: Elaboracion propia

Grafico 2 Porcentaje de participacion por nivel educativo
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Fuente: Elaboracion propia

Finalmente, al considerar el estrato, se encuentra que los trabajadores informales son
en su mayoria de estratos bajos. Entre el 2007 y 2010, el 83% de las viviendas de los
trabajadores informales de Bogota se encontraban en estratos bajos. Asi, en el estrato
uno el 66,5% eran informales y el 33,5% formales, en el estrato dos 55,9% eran
informales y 44,1% formales, en el estrato tres 48,1%eran informales y 51,9%
formales. En los estratos cuatro, cinco y seis, alrededor dl 70% de los trabajadores son
formales.
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I. CONDICIONES SOCIO ECONOMICAS DEL CENSADO

En esta primera seccién se presenta un analisis especifico de las condiciones
socioecon6micas de las personas que fueron censadas. En ella se pretende hacer un
retrato de aquellas especificidades que permitan contextualizar y comprender la
actividad de los cuidadores de vehiculos. Para ello, el andlisis se estructura en tres
bloques principales:

- las caracteristicas personales del censado, tales como el género, la edad, el estado
civil, el nivel de estudios, y otros;

- las caracteristicas de la vivienda del censado, como el estrato de la vivienda, la
tipologia o el régimen de propiedad de la misma;

- las caracteristicas del hogar; entre las que se retratan el nimero de personas que
forman el hogar, el nimero de hijos o el reconocimiento como cabezas de familia.

A. Caracteristicas personales del censado

Segun se desprende del Censo de las personas que trabajan de manera informal como
cuidadores de carros y obtienen retribucion econémica por esta actividad existe una
mayor proporcion de hombres (82% 1) que de mujeres (18%) ejerciendo esta
actividad.

La mayor parte de las personas que realizan esta actividad tienen una edad
comprendida entre los 18 y los 69 afos siendo las cohortes de 45-49 afios y de 55-59
afios las que aportan un volumen mayor con un 12,8% y 12,9% del total
respectivamente, y las de 18-24 afios y 25-29 afios las que menos con un 7,2% y 8,2%
respectivamente (Grafico y Cuadro de resultados 1). No existe una diferencia
significativa de la edad segin género.

Sin embargo, puede apreciarse una ligera diferencia global: mientras en el caso de los
hombres el 48% de los censados tiene hasta 44 afios, en el caso de las mujeres este
porcentaje se eleva hasta el 62% lo que denota una mayor presencia de personas
jovenes en el caso de las mujeres respecto a los hombres. El 14% de las personas
censadas son mayores de 60 afios (117 personas).
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Grafico y Cuadro de resultados 1. Porcentaje de Personas dedicadas a la actividad
informal de cuidado de vehiculos en via segin rango de edad

14%
12%
10%

8%

6%

4%

0% ~
13-17 18-24 25-29 30-34 35-39 40-44 45-49 50-54 55-59 60-69 70-79 80-89
afios afios afios afios afios afios afios afios afios afios afios afios

Total
Cantidad %
Rango de Total 874 100,0%
edad 13-17 afios 15 1,7%
18-24 afios 63 7.2%
25-29 afios 72 8.2%
30-34 afios a5 9. 7%
35-39 afios 99 11,3%
40-44 afios 105 12,0%
45-49 afios 112 12 8%
50-54 afios a0 10,3%
55-59 afios 113 12,9%
60-69 afios a8 101%
70-7T9 afios 27 31%
80-89 afios 5 0,6%

Fuente: Elaboracion propia

A diferencia de otras centralidades, en Restrepo se encuentra una proporcion
importante (24,7%) de personas de la tercera edad (60 a 79 afios).

En relacién con el estado civil (Grafico y Cuadro de resultados 2), la mayor parte de las
personas censadas o bien tiene pareja en régimen de union libre (39,1%) o
permanecen solteras (34,0%). Asimismo, solo un 12,9% declara estar casado, un 8,5%
separado y inicamente un 2,4% ha enviudado. Se encuentra una mayor proporcién de
hombres casados (14% respecto a un 6% en el caso de las mujeres) y un mayor
numero de mujeres separadas (11% respecto a un 8% en el caso de los hombres).
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Grafico y Cuadro de resultados 2. Porcentaje de Personas dedicadas a la actividad
informal de cuidado de vehiculos en via segin su estado civil

No informa

Viudo (a) 3%
Separado (a) 2%
8%

Total
Cantidad Y%
Estado civil Total 874 100,0%
Soltero (a) 297 34,0%
Casado (a) 113 12,9%
Unién libre 342 39.1%
Separado (a) 74 8,5%
Viudo (a) 21 2,4%
MNo informa 27 3.1%

Fuente: Elaboracion propia

La mayor parte de las personas que se dedican a la actividad de cuidar carros tienen
algun tipo de estudios (inicamente un 4,5% declara no tener ningun tipo de estudios,
como se puede observar en el Grafico y Cuadro de resultados 2). Entre estos el grupo
mas abundante lo conforman aquellos que tienen estudios de secundaria incompletos
(31,2%) seguidos de los que tienen la primaria completa (22,5%) y primaria
incompleta (21,9%). Tan solo 16,4% tienen secundaria completa, y un 3,5% de los
cuidadores tienen estudios técnicos o universitarios (completos o incompletos).

Se observa un ligero mayor nivel de estudios entre las mujeres. Asi, mientras entre los
hombres la proporcion de personas censadas con estudios completos de secundaria,
estudios técnicos o estudios universitarios es del 19%, entre las mujeres este
porcentaje se eleva al 24%.
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Grafico y Cuadro de resultados 3. Porcentaje de Personas dedicadas a la actividad
informal de cuidado de vehiculos en via segiin maximo nivel de estudios alcanzado

35,0% 31,2%
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250% [ 21,9% @ 220%
-
20,0% 16,4%
”~
15,0%
10,0%
A O
7y
5,0% 1,4% 1,0% 1,1%
- & & I ll
0,0%
Primaria Primaria Secundaria  Secundaria Técnico Universitaria Universitaria Ninguna
incompleta  completa  incompleta  completa incompleta  completa
Total
Cantidad o
s Cual es el Total 874 10090
maximo nivel  primaria 191 229%
de estudios incompleta
que aprobo? Primaria 197 23%
com pleta
Secundaria 273 21%
incom pleta
Secundaria 143 16%
com pleta
Técnico 12 1%
Universitaria 9 1%
incom pleta
Universitaria 10 1%
com pleta
MNinguna 39 490

Fuente: Elaboracion propia

Como se puede observar en el Grafico y Cuadro de resultados 4, la mayor parte de los
censados (91,5%) no se consideran ni desplazados, ni reinsertados, ni habitantes de la
calle. Unicamente 74 de las 874 personas censadas manifiestan pertenecer a una de
estos grupos sociales.
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Grafico y Cuadro de resultados 4. Porcentaje de Personas dedicadas a la actividad
informal de cuidado de vehiculos en via segun si Desplazado, reinsertado o habitante de la

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

calle.
m Hombres
m Mujeres
T e e
Desplazado Reinsertado Habitante de Ninguna de
la calle las
anteriores
Total
Cantidad %
Usted es Total 874 100%
Desplazado 35 4%
Reinsertado 2 0%
Habitante dela 37 4%
calle
Ninguna de las 800 92%
anteriores

Fuente: Elaboracion propia

La mayor parte de las personas censadas manifiestan que no tienen ninguna
limitacion fisica o psicologica, que les impida ejercer la actividad objeto de este censo
(86%). Sin embargo, un o 14% senalan tenerla (Grafico y Cuadro de resultados 5).
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Grafico y Cuadro de resultados 5. Porcentaje y cantidad de Personas dedicadas a la
actividad informal de cuidado de vehiculos en via segtn si tiene alguna limitacién que afecte

su desempeiio diario.

Total
Cantidad %
;Tiene alguna Total 874 100%
limitacidn cue afecte g 122 14%
su desempefio diario?
No 752 86%

Fuente: Elaboracién propia

B. Caracteristicas de la vivienda del censado

La mayor parte de las personas que se dedican al cuidado de carros residen en
viviendas de estrato 2 (48,2%), de acuerdo a los resultados presentados en el Grafico
y Cuadro de resultados 6. Sin embargo, también es significativa la proporcién de
censados que residen en viviendas de estrato 1 (32,7%) o de estrato 3 (12,9%). Se
encuentra un muy bajo porcentaje de personas de estrato 5 (0,2%), de estrato 4

(2,1%) y de estrato 0 (3,9%).

Grafico y Cuadro de resultados 6. Porcentaje y cantidad de Personas dedicadas a la
actividad informal de cuidado de vehiculos en via segtin Estrato de la vivienda.

Estrato 5 Estrato 0
0% 4%

Estrato 4
Estrato 3

%
13% 2%

Tetal

Cantidad

Estrato de lavivienda Total

Estrato 0
Estrato 1
Estrato 2
Estrato 3
Estrato 4
Estrato 5

874

34
286
421
113

100%
4%
33%
48%
13%

2%

Fuente: Elaboracion propia
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En relacion con la tipologia de la vivienda, en la que residen los cuidadores de carros
podemos observar que la mitad de ellos (50,3%) viven en casa. La siguiente tipologia
mas habitual es apartamento (20,6%) y el cuarto en inquilinato (17,8%).

Les sigue el cuarto en otro tipo de estructura (4,7%) y el hotel-residencia (3,9%). En
relacion con la propiedad de la vivienda (Grafico y Cuadro de resultados 7), 1a mayor
parte de las personas censadas residen en una vivienda en arriendo o subarriendo
(72%). Un 17,9% dispone de vivienda propia, un 6,1% en una vivienda familiar y el
resto en viviendas como ocupante de hecho o en usufructo.

Grafico y Cuadro de resultados 7. Porcentaje y cantidad de Personas dedicadas a la
actividad informal de cuidado de vehiculos en via segin tenencia de la vivienda

s
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Total
Cantidad %
La vivienda es: Total 874 100%
P ropia, totalm ente pagada 102] 12%
P ropia, la estan pagando 54| 6%
E narriendo o subarriendo 629 2%
Enusufruco 3 0%
Ocupante de hecho 11 1%
Familiar 53 6%
NsMr 22 3%

Fuente: Elaboracion propia

C. Caracteristicas del hogar

El 80% de las personas censadas declaran que comparten el hogar con otras personas,
tan solo un 20,6% afirman vivir solos. De entre los que conforman un hogar
pluripersonal (Grafico y Cuadro de resultados 8), en la mayor parte de los casos
(21,3%) éste se encuentra constituido por 4 miembros; seguidos por aquellos
conformados por 5 personas (15,0%), 3 (14,0%) o 2 personas (12,0%).
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En este caso, el andlisis por género arroja diferencias sobresalientes. La mas notable
se refiere a la mayor presencia de los hombres censados en los hogares donde solo
reside el censado (24%, frente al 6% en el caso de las mujeres) y, por lo contrario,
existe una mayor presencia femenina en los hogares conformados por 2 o mas
personas (94% frente al 76% de los hombres).

Grafico y Cuadro de resultados 8. Porcentaje y cantidad de personas dedicadas a la
actividad informal de cuidado de vehiculos en via segtin existencia de responsabilidad familiar

B Hombres
m Mujeres
Sexo
Total Hombre Mujer
Cantidad | %  |Cantidad| % |Cantidad| %

4 CuUantas personas  Total 874 100%|  720[ 100%| 154 100%
dependen Solo usted 171 20%| 158 22% 13 8%
E;?;do?m'camemede 2 persanas .o o us| o1 41| 7%
' 3 personas 179 20%| 133 18% 45 30%
4 personas 144 6% 17| 16% 27 18%
5 personas 108 12% 91 13% 17 1%
Mas de 6 personas 81 &% 71 10% 10 6%
No informa 2 0% 2l 0% o 0%

Fuente: Elaboracion propia

La mayoria de las personas censadas (78%) declara tener hijos. Segun lo manifestado,
en su mayoria tienen 2 (29,5%) o 1 hijo (22,4%). Se encuentra una menor proporciéon
con 3 (19,3%) o 4 hijos (14,1%). El restante 14,7% tiene 5 o mas hijos.

Nuevamente en este caso el analisis por género arroja diferencias importantes
(Grafico y Cuadro de resultados 9). Asi, mientras el 74% de los hombres declara tener
hijos, este porcentaje se eleva a 94% en el caso de las mujeres. En lo que se refiere al
numero de hijos también existen algunas diferencias, siendo en general las mujeres
las que mayor nimero de hijos tienen a su cargo. Cabe sefialar, asimismo, que estas
diferencias van menguando a medida que va aumentando el numero de hijos.
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Vale la pena anotar que en el caso de las personas que son cabeza de familia, el 96,4%
tienen hijos, y en su mayoria tienen 2 (29,4%) o 3 hijos (20,2%).

Grafico y Cuadro de resultados 9. Porcentaje y cantidad de personas dedicadas a la
actividad informal de cuidado de vehiculos en via segiin género por cantidad de hijos
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14 1 0% 1 0% 0 0%

Fuente: Elaboracién propia

En el caso de mas de las tres cuartas partes (77,2%) de las personas censadas no hay
ninguna otra persona del hogar que se dedique a cuidar carros. Sin embargo, en el

22,8% restante, sin embargo, alguna persona del hogar del censado se dedica a la
misma actividad que éste.

En el 68,8% de los casos en los que se presenta esta situacion, hay 1 persona mas del
hogar del censado que se dedica a esta actividad; en el 16,6% son 2, en el 8,0% 3 y en
el 6,5% restante 4 o mas.

Nuevamente encontramos diferencias significativas en un analisis segiin género. Asi,
vemos como mientras en el caso de las mujeres un 44% de éstas declaran que hay

otras personas de su hogar que se dedican a cuidar carros, en el caso de los hombres
esta cifra baja hasta el 18%.

Si bien un 77,2% de los censados afirman que ninguna otra persona de su hogar se
dedica a cuidar carros, el 22,8% restante, una proporcion nada despreciable, declaran
que una o mas personas de su hogar también se dedican a esta actividad. En el 68,8%
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de los casos es una sola persona del mismo hogar, ademas del propio censado, la que
ejerce esta actividad. En el 16,6% de los casos se trata de dos personas y en un 14,5%
de tres o mas personas.

Segun los propios censados el 57,7% de éstos se declaran cabezas de familia mientras
que el 38,6% no se reconocen como tal (Grafico y Cuadro de resultados 10). A nivel de
género, es de destacar que los cabeza de familia son mayoritariamente mujeres
(69%), y en una menor proporcién hombres (55%).

Grafico y Cuadro de resultados 10. Porcentaje de Personas dedicadas a la actividad
informal de cuidado de vehiculos en via segin si es cabeza de familia y segin género.
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Fuente: Elaboracion propia
OBSERVATORIO DE LOGISTICA, MOVILIDAD Y TERRITORIO - CENTRO DE INVESTIGACION PARA EL DESARROLLO 64

FCE - UNIVERSIDAD NACIONAL DE COLOMBIA



PRODUCTO 3:INFORME FINALICenso de las personas que trabajan de manera informal como

, . o _ A 2012
cuidadores de carrosy obtienen retribucién econémica por esta actividad

IIl. RELACION DEL CENSADO CON LA ACTIVIDAD

En esta seccién se busca conocer con mas detalle la actividad que desarrolla el
colectivo objeto de estudio y la relaciéon de dicha actividad con el propio censado; a
partir de los siguientes bloques:

- Ingresos reportados y necesidades bdsicas, en el que se analizan los ingresos
obtenidos por dicha actividad y si estos permiten cubrir las necesidades basicas
del hogar del censado;

- Informalidad versus estabilidad del empleo, en el que se analizan las razones por las
cuales las personas censadas no tienen un empleo estable y regularizado y cuales
son sus expectativas respecto a esta cuestidn;

- Tipologia de cuidador y organizacion gremial, donde se analiza el grado de
organizacion de los censados verificando si hacen parte de alguna empresa u
organizacion, gremio o cooperativa;

- Desemperio de la actividad y riesgos asociados; en el que se busca realizar un
retrato de la propia actividad y de los riesgos que ésta acarrea;

- Reacciones frente a eventos propios del trabajo, en el que se pretende radiografiar
cuales son las reacciones mas comunes de las personas censadas frente a
diferentes sucesos relativos a la propia actividad de cuidar carros.

A. Ingresos reportados y necesidades basicas

Las personas que se dedican al cuidado de vehiculos en las centralidades analizadas
reportaron que perciben un ingreso promedio mensual de $584.639, valor algo
superior al salario minimo vigente ($566.700). Sin embargo, dicho valor esconde
cierta diversidad de casos. Asi, por ejemplo, el 34,7% de los censados percibe entre
250.000 y 500.000 pesos mensuales y un 32,3% entre 500.000 y 750.000 pesos. Un no
despreciable 15,0% percibe entre 750.000 y 1 millén de pesos (casi dos salarios
minimos) y un 10,0% entre 100.000 y 250.000 pesos mensuales. A su vez, solo un
6,4% percibe mas de 1 millén de pesos mensuales y inicamente un 1,6% menos de
100.000.

No hay diferencias significativas entre hombres y mujeres, aunque podemos observar
en el Grafico y Cuadro de resultados 11, un nivel de ingresos ligeramente superior
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para los hombres (588.839 pesos mensuales) respecto a las mujeres (565.000 pesos al
mes). En lo que se refiere a la distribucién segtn franjas de ingreso se puede observar
que, mientras existe completa igualdad en los rangos con mayor volumen y
proporcién de censados (entre 250.000 y 750.000 pesos mensuales), hay una mayor
proporcién de mujeres en los rangos con ingresos menores de 250.000 pesos (16%
respecto al 10% en el caso de los hombres) y una mayor proporciéon de hombres en
las franjas con ingresos superiores a los 750.000 pesos (23% respecto al 17% en el
caso de las mujeres).

Grafico y Cuadro de resultados 11. Cantidad y porcentaje de personas dedicadas a la
actividad informal de cuidado de vehiculos en via segtin el dinero que gana por género
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Fuente: Elaboracion propia

De las personas que son cabeza de familia, el 33,5% percibe un salario entre 250.001 a
500.000 pesos, un 32,1% perciben un salario entre 500.001 y 750.000 pesos y un
17,1% perciben un salario entre 750.001 a 1.000.000.
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De entre las 874 personas censadas un 56,5% declara que los ingresos que percibe
por esta actividad cubre sus necesidades basicas (494 personas) mientras que las 380
restantes (43,5%) afirman que estos ingresos no le alcanzan para cubrir dichas
necesidades.

En este caso se puede apreciar una diferencia significativa entre hombres y mujeres.
Asi, mientras que en el caso de los primeros son un 42% los que afirman que los
ingresos percibidos por esta actividad no les alcanzan para cubrir sus necesidades
basicas, en el caso de las mujeres esta cifra se eleva al 51%.

Aquellos que son cabeza de familia que afirman que sus ingresos cubren sus
necesidades basicas (52,6%), el promedio es inferior a aquellos que no son cabeza de
familia (62%). En la centralidad de Eventos la mayoria (56,4%) consideran que sus
ingresos no cubren sus necesidades basicas.

En la mayor parte de los casos (66,9%) la persona censada es la que aporta el 100%
del ingreso familiar. Asi mismo, en un 23,7% de los casos el ingreso total del hogar se
consigue junto con la pareja. Y en el restante 9,4% el total de ingresos del hogar es
aportado, ademas de por el censado, por los hijos, los padres o los hermanos de éste
(Grafico y Cuadro de resultados 12).

Se puede apreciar una ligera diferencia respecto a este item en funcion del género del
censado. Asi, mientras en el caso de las mujeres es el 58% de éstas las que aportan el
100% de los ingresos del hogar, esta cifra se eleva hasta el 69% en el caso de los
hombres.

Solamente en el 19,6% de los casos ninguna persona depende econémicamente del
censado. La dependencia unicamente de si mismo es mayor en el caso de los hombres
(22%) que en el de las mujeres (8%) teniendo éstas una carga de dependencia mayor.
Estas diferencias no varian significativamente en funciéon del nimero de personas
dependientes.
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Grafico y Cuadro de resultados 12. Porcentaje de Personas dedicadas a la actividad
informal de cuidado de vehiculos en via segin de quién o quienes proviene el ingreso de su
nucleo familiar
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Fuente: Elaboracion propia

La mayoria de las personas censadas (77,7%) afirman que no realizan ningdn otro
tipo de actividad que les reporte ingresos para llevar al hogar. Contrariamente, un
22,3% de los censados declara realizar algdn otro tipo de actividad remunerada. En
este sentido, se observa un volumen nada despreciable de personas que si bien no
cubren sus necesidades basicas tampoco realiza otras actividades remuneradas que le
permitan satisfacer sus necesidades basicas.

Si bien no se observa una diferencia sustancial entre personas de diferente género, las
mujeres son las que realizan menos actividades laborales a parte de la de cuidar
carros. Asi, mientras el 23% de los hombres afirma ejercer otro tipo de actividad
remunerada esta cifra es del 18% entre las mujeres.

Aquellos que realizan algln otro tipo de actividad lo desarrollan siempre dentro del
sector informal siendo las mas comunes la de venta ambulante, lustrabotas, mesero,
lava carros, reciclaje, vigilancia y otras actividades diversas vinculadas al sector de la
construccion.
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Esta proporcién es significativa en tanto que pone de manifiesto que en un volumen
importante de los casos analizados existe una gran dependencia de esta actividad para
aportar la cantidad de ingresos imprescindible para cubrir las necesidades basicas del
hogar.

B. Informalidad versus estabilidad del empleo

El desarrollo de la actividad econémica en un empleo de caracter informal suele
obedecer a distintas y variadas razones, desde la falta de educacién y capacitacion a la
falta de oportunidades pasando por la falta de documentos y requisitos legales, la
existencia de antecedentes, la tenencia de algun tipo de discapacidad u otras.

En el caso que nos ocupa, las personas censadas declaran en su mayoria que las
razones que han impedido que consigan un empleo estable son, en primer lugar, la
falta de oportunidades (28,3%) y, en segundo lugar, la falta de capacitacién adecuada
(24,4%). En ultimos lugares se encuentran la tenencia de una discapacidad o una
limitacion fisica (7,3%), la falta de documentos (7,1%), la existencia de antecedentes
(1,1%) y otra cantidad importante de razones no especificadas (30,7%).

Tanto en el caso de los hombres como en el de las mujeres la falta de oportunidades y
de capacitacion son las principales razones aducidas por las personas censadas que
han impedido que consiga un empleo estable. Sin embargo, se puede observar que
mientras en el caso de los hombres predomina la falta de oportunidades (28%) frente
a la falta de capacitacion (23%), en el caso de las mujeres la falta de capacitacion se
constituye como el factor mas relevante (32%) aunque muy ligeramente por encima
de la falta de oportunidades (31%).

A pesar de desempefiar una actividad de caracter informal la mayor parte de las
personas que han sido censadas afirman que tienen servicio de salud (79,9%) frente a
un 20,1% (176 personas) que afirman que no lo tienen.

De aquellos que poseen servicio de salud, la mayoria estd inscrito en el SISBEN
(Sistema de Identificacion de Potenciales Beneficiarios de Programas Sociales) en el
régimen subsidiado (72,8%) mientras que el 26,1% lo esta en alguna EPS (Entidades
Promotoras de Salud) en el régimen contributivo.

En este caso las diferencias entre géneros son notorias (Grafico y Cuadro de
resultados 13). Asi, mientras el 93% de las mujeres afirma tener servicio de salud esta
cifra baja al 77% en el caso de los hombres. Igualmente se puede apreciar una ligera
diferencia en funcién del servicio de salud que tienen. Si bien en ambos casos
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predomina el SISBEN por encima del EPS, las mujeres tienden mas a tener el SISBEN
(79%) que los hombres (71%).

Grafico y Cuadro de resultados 13. Porcentaje y cantidad de personas dedicadas a la
actividad informal de cuidado de vehiculos en via segtin el servicio de salud por género

809
70%
60%
5049
m Hombres
W Mujeres
309%
20% +
1094
o am—
EPS SISBEN NS/ MR
Sexa
Total Hormbre Iujer
Cantidad % Cantidad| % |Cartidad| %
Cudl Total 6o8|  100%| 555 100%|  143) 100%
seviciode EpPs 182 26% 193 28% 20| 20%)
saludtiene? gicREN 508 73% 3B M% 113 79%
MNSINR 8 1% 7 1% 1 1%

Fuente: Elaboracion propia

Al preguntarle a los censados si aceptarian un empleo con prestaciones sociales la
respuesta es rotunda: el 91,6% lo aceptaria.

C. Tipologia de cuidador y organizacion gremial

En empleos de caracter informal se puede buscar cierta estabilidad y/o proteccion
haciendo parte de alguna organizacidn, gremio o cooperativa. En el caso de los
cuidadores de carros identificados, sin embargo, se observa que la mayor parte de
ellos (90,4%) no pertenece a ningln tipo de organizaciéon que retna a los cuidadores
de vehiculos. Solamente un 9,6% (84 personas de 874) declara pertenecer a alguna de
ellas.

La mayoria de los que estan integrados en algun tipo de organizacién declara que hace
parte de ASOVICAR (63,1%; 53 personas) siendo COOPTRAINFOCIEN la segunda en
orden de importancia (25,0% y 21 personas asociadas).

Entre las mujeres se observa, de manera ligeramente mayor, afiliaciéon en alguna
organizacion o cooperativa (14% frente al 9% en el caso de los hombres). Asimismo,
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es destacable el hecho que si bien en ambos casos se produce una clara concentracion
de las afiliaciones en las dos organizaciones citadas siempre con un peso mayoritario
de ASOVICAR, el peso de ambas organizaciones en cada uno de los géneros difiere
sustancialmente. Asi, mientras en el caso de los hombres ASOVICAR recoge el 65% de
las afiliaciones y Cooptrainfocien el 21%, en el caso de las mujeres las proporciones
son de 57% y 38% respectivamente.

La integracién en una empresa también puede ser una estrategia de proteccion y
consolidacion del empleo. Sin embargo, nuevamente, ésta no es la opcién mas
extendida entre las personas censadas. Asi, se puede observar como mientras el
94,2% de éstas se declara trabajador independiente, Unicamente un 5,8% dice
trabajar para una empresa.

D. Desempeiio de la actividad y riesgos asociados

La actividad de cuidar carros es, para muchas de las personas que se dedican a ello, su
medio de vida y de subsistencia. Gracias a esta actividad han vivido o sobrevivido el
propio censado y las personas que conforman su hogar durante una parte importante
de los ultimos afios.

En este sentido, se puede apreciar como casi la mitad de las personas censadas
(48,2%) declaran dedicarse a esta actividad desde hace mas de 10 afios (Gréfico y
Cuadro de resultados 14). Asimismo, un 20,3% afirma que lleva desempenando esta
actividad desde hace entre 5 y 10 afios, un 15,8% entre 2 y 5 afios y un 8,1% entre 12
meses y 2 afos. Unicamente un 7,7% dice haberse iniciado en esta actividad hace
menos de 12 meses.
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Grafico y Cuadro de resultados 15. Porcentaje y Cantidad de personas dedicadas a la
actividad informal de cuidado de vehiculos en via segiin tiempo de ejercicio de esta labor por

género
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Fuente: Elaboracion propia

Si bien en conjunto son los hombres los que llevan mas tiempo ejerciendo esta
actividad las diferencias son menores respecto a las mujeres. Asi, por ejemplo,
podemos ver que mientras en el caso de las mujeres el 20% de éstas llevan menos de
dos anos realizando esta actividad, en el caso de los hombres esta cifra es del 15%. Sin
embargo, si bien el 50% de los hombres llevan mas de 10 afios ejerciendo esta
actividad contra un 41% de las mujeres, existen muchas mas mujeres (27%) que
hombres (19%) que llevan en el oficio entre 5 y 10 afios.

La importancia que supone esta actividad para las personas censadas puede verse
también en Grafico y Cuadro de resultados 16, donde se identifican los dias de la
semana que los censados se dedican a la actividad objeto de analisis. Mas del 90% de
los censados trabajan de lunes a viernes y mas de un 80% incluyen también el sabado
en su semana laboral. Los domingos y festivos la actividad disminuye notablemente.
En conjunto las personas que cuidan carros en las areas analizadas de la via publica de
Bogota trabajan una media de 5,89 dias por semana. Se puede sefialar que mientras
los hombres declaran trabajar 5,95 dias por semana las mujeres afirman hacerlo 5,62.
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El horario de trabajo es extenso para la mayoria de los encuestados. Asi, la hora de
inicio es entre las 6 am y las 9 am, y la hora de finalizacién entre las 6 pm y las 10 pm.

Grafico y Cuadro de resultados 16. Porcentaje y cantidad de personas dedicadas a la
actividad informal de cuidado de vehiculos en via segtn el dia por género
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Fuente: Elaboracién propia

La preponderancia de este empleo como unico medio de subsistencia se ve reflejada
también en el porcentaje de personas que desempefia esta actividad. Asi, el 96,8%
declara que solo se desempefia laboralmente en esta actividad, y solamente un 3,2%
afirman disponer laboralmente este empleo con un trabajo alternativo.

Los cuidadores de carros ejercen su actividad en zonas de dominio publico. En este
sentido es de relevancia conocer por un lado el tipo de zona de parqueo en el que
desempefian su actividad y el tipo de regulacién existente en su zona de trabajo.

En lo que se refiere a la zona de parqueo, como se presenta en el Grafico y Cuadro de
resultados 17, la mayor parte de los cuidadores de carros ejercen su actividad en
tramos viales (65,4%) o en bahias (29,6%), son pocos los que desarrollan su actividad
en antejardines (4,2%), volteaderos (1,5%), separadores (0,2%) o zonas verdes
(0,2%).
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Grafico y Cuadro de resultados 17. Porcentaje y cantidad personas dedicadas a la

actividad informal de cuidado de vehiculos en via segin en donde ejerce esta labor

m Zona Verde
m Volteadero
m Antejardin

W Separador

m Bahia

m Tramo Vial

Total
Cantidad %

Total 874 100%
Zona Verde 2 0%
Volteadero 13 1,5%
Antejardin 37 4.2%
Separador 2 0.2%
Bahia 259 29,6%
Tramo Vial 572 65,4%

Fuente: Elaboracién propia

En el caso de los hombres éstos ejercen su actividad en un 67% en tramo vial frente a
un 59% de las mujeres; a su vez, mientras que es un 27% la proporciéon de hombres
trabajan en bahias esta cifra se eleva al 41% en el caso de las mujeres.

En todas las centralidades el tipo de zona de parqueo es la zona vial (65,4% en

promedio), seguida de Bahia (29,6% en promedio).

En referencia a la con la regulacion del estacionamiento en las zonas en las que los
cuidadores de carros ejercen su actividad (Grafico y Cuadro de resultados 18), se
puede afirmar que la mayor parte de éstos desempefia su labor en zonas sin una
regulacion especifica (82,3%), y una proporcidn significativa (17,4%) lo hace en zonas

reguladas bajo la sefial SR-28 (prohibido parquear).
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Grafico y Cuadro de resultados 18. Porcentaje y cantidad de personas dedicadas a la
actividad informal de cuidado de vehiculos en via segun el lugar donde ejerce esta labor

100,0%

90,0%

80,0%

70,0%

60,0% m SR-28A

50,0%

40 0% m SR-28

30,094 Ambas

20,0% m MNinguna

10,0%

0,0% T
@0 \)%"‘E‘ SR — 28A: No parquear
& Sy ni estacionarse
Ng SR - 28: Prohibido
parquear
Centralidad
Total CENTRO CHAPINERO EVENTOS RESTREPO USAQUEN
Cantidad % Cantidad % Canidad | % |Cantidad| % |Cantidad] % |Canfdad| %

Tipode Total 874 100,0% 275 100,0% 271/ 100,0% 55| 100,09 85(100,0% 188(100,0%
sefial  SR-28A 1 0,1% 1 0,4% 0 00% 0| 0,0% 0 00% 0| 0,0%

SR-28 152 17,4% 51 18,5% 45| 16,6% 4 7.3% 26| 30,6% 26| 13,8%

Ambas 2 0,2% 1 0,4% 0 00% 0| 0,0% 0 00% 1| 0,5%

Ninguna 719 82,3% 222 80,7% 26| 834% 51| 92,7% 59| 69,4% 161| 85,6%

Fuente: Elaboracion propia

Las personas que se dedican a cuidar carros son muy conscientes de los riesgos a los
que se exponen con esta labor (Grafico y Cuadro de resultados 19). El principal riesgo
manifestado por las personas censadas es el padecimiento de enfermedades derivadas
del desarrollo de la actividad a la intemperie (64,1%), el atraco o robo aparece
también como un factor de riesgo asociado al trabajo de cuidar vehiculos. Otros
riesgos asociados son la posibilidad de ser incomodados por la policia (5,6%), la
responsabilidad ante dafio o robo (3,1%) y la falta de seguridad social (2,7%),
solamente un 4,9% afirma que dicha actividad no supone ningun tipo de riesgo.
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Grafico y Cuadro de resultados 19. Porcentaje y cantidad de personas dedicadas a la
actividad informal de cuidado de vehiculos en via segtin los riesgos a que se enfrentan por
ejercer esta labor

B m Enfermedades por
‘ 0,9% intem perie
s\ | Atraco o robo
m Ser incomodado por la
Folicia
M Falta de seguridad social
m Responsabilidad ante
dano o robo
m Ningln Riesgo
Total
Cantidad %
iCuales Total 874 100,0%
son I?S Enfermedades por intemperie 560 64.,1%
principale
s riesgos Atraco o robo 163 18,6%
I .
EEDS que Ser incomodado por la Policia 49 5.6%
expone Falta de seguridad social 24 2. 7%
con esta . o~ o,
labor? Responsabilidad ante dano o robo 27 3.1%
Opcién 1 Ningdn Riesgo 43 4,9%
NS/NR 8 0,9%

Fuente: Elaboracién propia

Se puede destacar que las mujeres perciben como mayor riesgo adquirir
enfermedades, derivadas del desarrollo de la actividad a la intemperie (77% frente a
un 61% en el caso de los hombres), y perciben como menor riesgo el atraco o robo
(10% frente al 20% en los hombres).

E. Reacciones frente a eventos propios del trabajo

El caracter informal del trabajo que desempefian no excluye a quienes lo desarrollan
de enfrentarse a situaciones “andmalas” frente a las cuales deben reaccionar. Dicha
reaccion es tomada por parte de cuidador con base a tres variables: el cumplimiento
de la legalidad, la prestacion de un servicio al propietario del vehiculo estacionado y la
responsabilidad del propio cuidador ante la eventualidad ocurrida.

En relacion al hecho que se haya cometido una infracciéon en un estacionamiento
regulado (prohibido parquear (SR-28) y prohibido parquear y estacionar (SR-284)), si
bien, segiin manifiesta una buena parte de los censados (34,6%), nunca se han
encontrado con este caso, en la mayor parte de las ocasiones la reaccion inmediata ha
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sido la de llamar al duefio para que enfrente la situacién (50,7%). Solo en algunas
ocasiones los censados han hecho oposicién a la actitud del conductor (5,5%) o han
llamado a la gria o directamente a la policia (4,6%), en muy pocas ocasiones no han
tenido ningun tipo de reaccion (2,2%).

En el caso en el que se haya producido un dafio en el vehiculo, la reaccién en la mayor
parte de los casos ha sido la misma que en el caso anterior: llamar al duefio del
vehiculo (43,7%), dado que el 42,5% de los censados afirman que nunca les ha
ocurrido esta eventualidad, la reaccion de llamar al duefio cobra todavia mas
relevancia. Solamente en el caso de unos pocos cuidadores la reaccién habitual ha sido
la de intentar conciliar (4,1%), llamar a la policia (3,7%) o la de pagar (3,0%).

La reaccién de la mayor parte de los cuidadores de carros frente al robo del vehiculo
ha sido llamar a la policia (25,5%) pero si tenemos en cuenta que el 62,4% de los
censados nunca se han enfrentado a esta eventualidad sin duda alguna ésta es la
reaccion mayoritaria. Otras reacciones que se sefialan son, enfrentar al ladron (4,5%)
o llamar al dueiio (3,9%).

Frente al retiro de un vehiculo nuevamente la reaccién mayoritaria (43,5%) ha sido la
de llamar al duefio para informarle de tal eventualidad. En esta situacion, un 3,5% de
los censados han tratado de hablar con la policia y un 3,4% no suele reaccionar ante
tal situacion.
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IV. DESAGREGACION GEOGRAFICA SEGUN CENTRALIDADES

Segun se desprende del Censo de las personas que trabajan de manera informal como
cuidadores de carros y obtienen retribucion econémica por esta actividad, son 874 las
personas que se dedican a esta actividad en las 5 centralidades y areas de influencia
respectivas analizadas. Se encuentra que la distribucién no es homogénea. Asi, por
ejemplo la mayor parte de las personas censadas estan concentradas en las
centralidades Centro (31,2%), Chapinero (31,0%) y Usaquén (21,5%), muy lejos de
estas cifras se encuentran Restrepo (9,7%) y Eventos (6,3%), como se observa en el
Grafico y Cuadro de resultados 20.

Grafico y Cuadro de resultados 20. Cantidad y Porcentaje de Personas dedicadas a la
actividad informal de cuidado de vehiculos en via segiin su concentracion geografica

m CHAPINERO
. EVENTOS

B RESTREPO

6,3% mUSAQUEN
’ Total
Cantidad %

Centralidad Total 874 100,0%

CENTRO 274 31.5%

CHAPINERO 271 31,0%

EVENTOS 55 6,3%

RESTREPO 85 9.7%

USAQUEN 188 21,5%

Fuente: Elaboracién propia

En este capitulo se realiza un analisis desagregado en funcién de las cinco (5)
centralidades estudiadas. La estructura del analisis es similar a la del conjunto de las
centralidades para, de este modo, facilitar la comprension y la comparacion de los
datos sefialados.

A grandes rasgos, tanto las condiciones socioeconémicas de los censados como su
relacion con la actividad que desarrollan son parecidas en cada una de las
centralidades analizadas. Sin embargo, en algin caso se observan pequeiias
diferencias que merece la pena sefialar.
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A. Condiciones socio econdomicas del censado

1. Género del cuidador

En relacion al género de las personas censadas no se observa ninguna diferencia
significativa entre las distintas centralidades. En las centralidades Usaquén y Restrepo
se observa un poco mas de mujeres que de hombres desarrollando la actividad
(Grafico y Cuadro de resultados 21).

Grafico y Cuadro de resultados 21. Porcentaje de Personas dedicadas a la actividad
informal de cuidado de vehiculos en via segin su concentracién geografica por género

35%

30%

25%

20%

15% - m Hombres
10% m Mujeres
5%
0% T T
& © & P© S
3 & s & »
& S S S >
\a < < NY
o) <
Sexo
Total Hombre Mujer
Cantidad Yo Cantidad| % |Cantidad| %
Centralidad Total a74 100,0% 720(100,0% 1541 100,0%
CENTRO 275 31,5% 232 322% 43| 27.9%
CHAPINERO 27 31,0% 2231 31,0% 48| 31,2%
EVENTOS £5 6,3% 47| 65% 8| 52%
RESTREPO 85 9,7% 69| 96% 16| 10,4%
USAQUEN 188 21.5% 149| 20,7% 39| 253%

Fuente: Elaboracion propia

2. Rango de edad

Respecto a la edad, en general tampoco se observan diferencias significativas a
sefialar, en todas las centralidades la mayor parte de las personas que realizan esta
actividad tienen una edad comprendida entre los 18 y los 69 afios siendo las cohortes
de 45-49 anos y de 55-59 afios las que aportan un mayor volumen de individuos.
Unicamente en el caso de Restrepo se observa una proporcién significativamente
superior en la cohorte de 60-69 afios con un 21,2% de las personas censadas en esta

Zona.
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Grafico y Cuadro de resultados 22. Cantidad y porcentaje de personas dedicadas a la
actividad informal de cuidado de vehiculos en via segtin la centralidad por rangos de edad

Centralidad
Total CENTRO CHAPINERO EVENTOS RESTREPO [¢] USAQUEN
Cantidad % % % % % % %
Rango de Total 874 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%)
edad 13-17 afios 15 1,7% 1,8% 1,1% 5,5% 0,0% 0,0% 2,1%
18-24 afios 63 7,2% 9,2% 5,9% 5,5% 7,1% 0,0% 6,9%
25-29 afios 72 8,2% 7,3% 8,1% 10,9% 5,9% 0,0% 10,1%
30-34 afios 85 9,7% 7,3% 10,7% 10,9% 8,2% 50,0% 11,7%
35-39 afios 99 11,3% 11,0% 10,7% 10,9% 10,6% 0,0% 13,3%
40-44 afios 105 12,0% 12,5% 13,3% 10,9% 9,4% 0,0% 11,2%
45-49 afios 112 12,8% 13,6% 13,7% 12,7% 16,5% 0,0% 9,0%
50-54 afios 90 10,3% 11,4% 9,6% 9,1% 9,4% 0,0% 10,6%
55-59 afios 113 12,9% 13,9% 14,4% 18,2% 8,2% 50,0% 9,6%
60-69 afios 88 10,1% 8,4% 9,2% 5,5% 21,2% 0,0% 10,1%
70-79 afios 27 3,1% 2,2% 3,3% 0,0% 3,5% 0,0% 4,8%
80-89 arios 5 0,6% 1,5% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,5%

Fuente: Elaboracion propia
3. Nivel de estudios

En referencia al nivel de estudios de las personas censadas se puede constatar coémo,
si bien en general todas las centralidades se comportan de forma similar, existen
algunas diferencias que cabe sefialar (Grafico y Cuadro de resultados 23). Asi, por
ejemplo, se puede observar como las centralidades de Centro, Chapinero y Usaquén
tienen un comportamiento parecido entre si y similar a la media. Sin embargo, en el
caso de Eventos se destaca el alto porcentaje de censados con nivel de secundaria
completa (23,6% respecto al 16,4% de media); y en el caso de Restrepo se observa
una elevada proporcion de personas con estudios secundarios incompletos (38,8%
respecto al 31,2% global).

Grafico y Cuadro de resultados 23. Cantidad y porcentaje de personas dedicadas a la
actividad informal de cuidado de vehiculos en via segiin centralidad por nivel maximo de
estudio aprobado

Centralidad
Total CENTRO CHAPINERO EVENTOS RESTREPO USAQUEN
Cantidad % Cantidad % Cantidad % Cantidad % Cantidad % Cantidad %

;Cudlesel Total 874 100,0% 275 100,0% 27 100,0% 55 100,0% 85 100,0% 188 100,0%
mé&dmo nivel Primaria 191 21,9% 60 21.8% 53 19,6% 15 21,3% 21 24,1% 42 22,3%
de estudios  incompleta
que aprobd? Primaria 197 225% 54 19,6% 68 25,1% 5 9,1% 20 235% 50 26,6%

completa

Secundaria 273 31,2%) 93 338% 81 29,9% 16 291% 33 38.8% 50 26,6%|

incompleta

Secundaria 143 16,4%) 49 17,8% 4 15,5% 13 236% 8 94% kil 16,5%|

completa

Técnico 12 1,4% 4 15% 3 1.1% 2 3,6% 0 0,0% 3 1,6%

Universitaria 9 1,0% 2 0,7% 4 15% 1 18% 1 12% 1 0,5%

incompleta

Universitaria 10 1,1%) 3 11% 3 11% 1 18% 0 0,0% 3 1,6%)

completa

Ninguna 39 45% 10 3,6% 17 6,3% 2 3,6% 2 24% 8 43%

Fuente: Elaboracion propia
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4. Estrato de la vivienda

En factor estrato de la vivienda arroja cifras algo disimiles en cada una de las
centralidades analizadas (Grafico y Cuadro de resultados 24). Si bien en todos los
casos el grueso de los censados afirma residir en viviendas Estrato 1 y Estrato 3, su
distribucién interna varia significativamente. Asi, en los casos de Chapinero, Restrepo
y Usaquén se puede observar un predominio de las residencias de Estrato 2 (50,9%,
48,2% y 58,5% respectivamente); en el caso de Centro se observa una distribucion
uniforme entre los Estratos 1y 2 (40,7% y 41,5% respectivamente); en la centralidad
Eventos, también se observa predominio de residencias de Estratos 1y 2 (30,9% y
32,7% respectivamente) pero con una proporciéon superior a la de las demas
centralidades de personas que residen en viviendas de los Estratos 3 (20,0%) y 4
(10,9%).

Grafico y Cuadro de resultados 24. Porcentaje y cantidad de personas dedicadas a la
actividad informal de cuidado de vehiculos en via seglin el estrato de su vivienda por
centralidad donde trabaja

m USAQUEN
Estrato 5

m RESTREPO

Estrato 4 EVENTOS

m CHAPINERO

Estrato 3 m CENTRO

Estrato 2
Estrato 1
Estrato O
0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0%
Centralidad
Total CENTRO CHAPINERO EVENTOS RESTREPO USAQUEN
Cantidad % Cantidad % Cantidad % |Cantidad| % |[Canfidad| % |Cantidad| %
Estrato  Total 874 100,08 275 100,0% 271]100,0% 55( 100,0% 85( 100,0% 188(100,0%
dela Estrato 0 34 3,9% 16 5,8% gl 3,3% 3l 55% 3 35% 3 1.6%
Vvienda Estrato 1 286 32, 7% 111 40,4% 80| 29.5% 17| 30,9% 29| 341% 49| 26 1%
Estrato 2 421 48,2% 114 41.5% 138 20,9% 18] 32.7% 41| 48,2% 110[ 58,5%
Estrato 3 113 12.%% 27 98% 39| 14,4% 11| 20,0% 12| 14.1% 24| 12,8%
Esftraio 4 18 21% 6 22% 5 1.8% 6 10.%% 0 0.0% 1| 0.5%
Estrato 5 2 0,2% 1 0,4% 0] 0,0% o 0,0% 0] 0,0% 1 0,5%

Fuente: Elaboracion propia
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5. Personas por hogar

En referencia a las personas que forman el hogar encontramos que la proporcién de
personas censadas que afirma vivir sola difiere de una centralidad a otra (Grafico y
Cuadro de resultados 25). En este sentido, encontramos que respecto a la media
(20,6%) en las centralidades de Usaquén y Chapinero esta proporcién disminuye
hasta 11,2% y 15,9% respectivamente, y en las centralidades de Centro y Restrepo
estas cifras se elevan hasta 28,6% y 31,8%.

Podemos también observar como si bien en la mayor parte de casos de hogares
pluripersonales éstos estdn conformados por 4 personas, en algunos casos como
Chapinero y Eventos este grupo sobresale por encima de los demas.

Grafico y Cuadro de resultados 25. Porcentaje de Personas dedicadas a la actividad
informal de cuidado de vehiculos en via segtn la centralidad por cuantas personas conforman

su hogar
Mas de 6 personas
6 personas
5 personas = USAQUEN
m RESTREPO
4 rs as
personas EVENTOS
3 personas m CHAPINERO
mCENTRO
2 personas
Solo usted
0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0%
Centralidad
Total CENTRO CHAPINERO EVENTOS RESTREPO USAQUEN
Cantidad % Cantidad % Cantidad | % |Cantidad| % |[Cantidad| % |[Cantidad| %
¢Cuantas Total 874 100,0% 215 100,0%, 271(100,0%| 55(100,0% 85(100,0% 188| 100,0%
personas gop ysted 180 20,6% 78 28 4% 43| 159% 11| 20,0%| 21| 31.8% 21| 11,2%)
Eosnmrma:?personas 105 12,0% 29 10.5% 27| 100% 8| 14,5% 14| 165% 27| 14 4%
u
hogar? 3 personas 122 14,0% K] 11.3% 46| 17,0% 6 10.9%) 8 9.4% 31| 16,5%]
4 personas 186 21,3% 52 18 9% 70{ 2528% 15| 27,3%| 14| 165% 35| 18,6%)
5 personas 13 15,0% 47 17 1% 41 15,1% 9 16.4%) 9 10,6% 25 13,3%)
6 personas 82 9.4% 23 8.4% 200 74% 3 55% 9 10,6% 27| 14 4%
Mas de 6 67 7,7% 15 55% 24| 89% 3 55% 40 47% 21 11.2%)
personas
No informa 1 0,1% 0 0,0% 0f 0,0% 0] 0,0% 0] 0,0% 1| 0,5%]

Fuente: Elaboracion propia
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6. Numero de hijos

El analisis referente al nimero de hijos de las personas censadas no arroja diferencias
significativas entre las distintas centralidades. En todos los casos la proporcién de
personas con hijos supera el 70% y en ningun caso sobrepasa el 80%. La mayoria
tienen 1 o 2 hijos, en todos los casos.

7. Cabeza de familia

Tampoco en este caso se aprecian diferencias significativas (Grafico y Cuadro de
resultados 26). Con todo, se puede sefialar que la centralidad que ocupa a mas
personas cabezas de familia es Usaquén (56,9%) mientras que la que ocupa a menos
es Eventos (36,4%).

Grafico y Cuadro de resultados 26. Porcentaje y cantidad de personas dedicadas a la
actividad informal de cuidado de vehiculos en via que son cabeza de familia segun la
centralidad de trabajo

Cabeza de Familia

‘ m CENTRO
m CHAPINERO
EVENTOS
m RESTREPO
w USAQUEN
36,4%
Centralidad
Total CENTRO CHAPINERO EVENTOS RESTREPQO USAQUEN
Cantidad % Cantidad % Cantidad % |Cartidad| % |Cantidad| 9% |Cantidad| %
Cabeza Total 874 100.0% 275 100,0% 271(100,0%. 55|100,0% 85(100,0% 188| 100,0%
defamilia No cabera de 442 50,6% 180 58,2% 122| 45,0% 35| 636% 44| 51,8% 81| 43.1%
familia
Cabeza de 432 49.4% 115 41,8% 149| 55,0% 20| 365,4% 41| 482% 107| 56.9%
Familia

Fuente: Elaboracion propia

B. Relacion del censado con su actividad

1. Ingresos reportados

Las personas que se dedican a cuidar vehiculos en las centralidades analizadas
perciben un ingreso promedio mensual de 584.639 pesos. Sin embargo, dicha
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cantidad puede diferir significativamente de una centralidad a otra. Asi, las personas
que laboran Chapinero y Usaquén (con 643mil y 610mil respectivamente) perciben
un ingreso promedio mensual por encima de la media, Centro ligeramente por debajo
(575mil) y Eventos (504mil) y especialmente Restrepo (427mil) reciben ingresos
sustancialmente por debajo de la media.

2. Cobertura necesidades bdsicas

En general casi la mitad de las personas censadas (43,5%) declaran que los ingresos
reportados por su actividad no son suficientes para cubrir sus necesidades basicas.
Esto especialmente notorio en el caso de las centralidades Eventos (56,4%), Restrepo
(49,4%) y Chapinero (46,1%), como se observa en el Grafico y Cuadro de resultados

27.

Grafico y Cuadro de resultados 27. Porcentaje y cantidad de Personas dedicadas a la
actividad informal de cuidado de vehiculos en via segun la satisfaccién de sus necesidades
basicas por la centralidad
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Fuente: Elaboracion propia

3. Procedencia del ingreso familiar

En conjunto, dos terceras partes de las personas censadas (66,9%) declaran que el
100% de los ingresos del hogar proceden de su trabajo (Grafico y Cuadro de
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resultados 28). Este patron es especialmente notorio en el caso de Restrepo (74,1) y
se reproduce de forma muy similar en los casos de Centro (65,9%), Chapinero
(69,0%) y Usaquén (66,0%). En el caso de Eventos el nivel es algo inferior (52,7%).

Grafico y Cuadro de resultados 28. Porcentaje y cantidad de personas dedicadas a la
actividad informal de cuidado de vehiculos en via segtin la consecucion del ingreso por la
centralidad donde trabajan
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Fuente: Elaboracion propia

4. Dependencia econémica

Si bien en conjunto mas del 80% de los censados declaran que hay otras personas
ademas de si mismo que dependen econdémicamente de él, esta proporciéon varia
significativamente de una centralidad a otra. En el caso de Restrepo y de Centro estas
cifras son del 70,6% y 73,3% respectivamente mientras que en los casos de Usaquén y
Chapinero se elevan a 89,4% y 84,9% respectivamente.
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5. Estabilizacion del empleo

Las personas censadas ejercen una actividad de caracter informal. Las razones por las
cuales no han logrado un empleo estable formal son diversas. Sin embargo dichas
razones son coincidentes entre las personas del caso que nos ocupa. Asi, las razones
mas mencionadas por todos ellos son la falta de oportunidades y de capacitacion. De
todos modos pueden observarse pequefias diferencias segin centralidades.

Asi, mientras en el caso de Centro, Chapinero y Eventos la razéon mas aducida es la
falta de oportunidades (31,1%, 31,4% y 27,3% respectivamente), en el caso de
Restrepo y Usaquén es la falta de capacitacion el argumento mas repetido (32,9% y
33,0% respectivamente).

Grafico y Cuadro de resultados 29. Porcentaje y cantidad de personas dedicadas a la
actividad informal de cuidado de vehiculos en via razones para no obtener un empleo estable
por centralidad
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Fuente: Elaboracion propia
6. Servicio de salud

Si bien la mayor parte de los censados cuentan con un servicio de salud (79,9%) esta
proporcién varia sensiblemente para cada una de las centralidades. En los casos de
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Eventos, Restrepo y Usaquén (83,6%, 84, 7% y 88,3% respectivamente) este
porcentaje esta por encima de la media, en el caso de Chapinero es muy similar a ésta
(80,4%) y en el de Centro es inferior (71,8%).

7. Empleo con prestaciones sociales

Preguntado cada cuidador sobre si aceptaria un empleo con prestaciones sociales la
mayor parte de los censados respondié afirmativamente (91,6%). La respuesta, sin
embargo, difiri6 sensiblemente desde el caso de Usaquén (93,6%) al de Eventos
(83,6%).

8. Tipo de cuidador

La mayor parte de los censados desarrollan su actividad como cuidadores de carros de
forma independiente (94,2%). Esto es comun en practicamente todas las
centralidades. Sin embargo, destaca el caso de Restrepo donde un tercio de las
personas censadas (32,9%) esta vinculado a alguna empresa.

9. Pertenencia a organizacion, gremio, cooperativa...

En la mayor parte de las centralidades analizadas el grueso de las personas censadas
afirman que no hacen parte de ninguna organizacién, gremio o cooperativa que retina
a los cuidadores de vehiculos. Sin embargo, nuevamente destaca el caso de Restrepo y
su respectiva zona de control, en el que el 61,2% de las personas censadas declaran
formar parte de algun tipo de organizaciéon (ASOVICAR).
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V. DISENO DE INDICADORES

Corresponden a los totales, promedios, tasas, razones y proporciones para la
poblacion de estudio. Fuente: Elaboracion propia

Los indicadores basicos que se obtienen con el censo son:

e Total personas censadas = 874 (En la base aparecen 875 personas, ya que se
present6 una sefora directamente en la oficina, sin embargo al ser posterior al

operativo censal, se registro en la base pero no fue parte del andlisis)

Distribucién de la Poblacién objeto por Centralidad y Zonas de Control.

CENTRALIDAD No. de Personas Porcentaje
CENTRO 275 31.5%
CHAPINERO 271 31.0%
EVENTOS 55 6.3%
RESTREPO 85 9.7%
USAQUEN 188 21.5%
TOTAL 874 100%

Distribucion de la Poblacion objeto segtin el tipo de Zona de Parqueo

TIPO ZONA DE No. de Censos | Porcentaje
PARQUEO
Zona Verde 2 0%
Volteadero 13 1,5%
Antejardin 37 4,2%
Separador 2 0,2%
Bahia 259 29,6%
Tramo Vial 572 65,4%
TOTAL 874 100%

Distribucién de la Poblacién objeto segiin la presencia o no de senales de

prohibicion de parqueo (SR-28, SR-28A) en el lugar donde trabaja como
Cuidador de Carros en Via Publica.

TIPO DE SENAL | No.de Censos | Porcentaje
SR-282 1 0%
SR-28 152 17%
Ambas 2 0%

Ninguna 719 82%
TOTAL 874 100%
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Distribucién de la Poblacién objeto por rangos de edad y género del Cuidador.

GENERO No. de Personas Porcentaje
MASCULINO 720 82.4%
FEMENINO 154 17.6%
TOTAL 874 100%
RANGO DE EDAD No. de Personas Porcentaje
13-17 afos 15 2%
18-24 afios 63 7%
25-29 aios 72 8%
30-34 aios 85 10%
35-39 afios 99 11%
40-44 anos 105 12%
45-49 anos 112 13%
50-54 afos 90 10%
55-59 afios 113 13%
60-69 ainos 88 10%
70-79 anos 27 3%
80-89 aiios 5 1%
TOTAL 874 100%

Distribucion de la Poblacion Objeto segiin su Nivel de Escolaridad.

NIVEL DE No. de Personas Porcentaje
ESCOLARIDAD
Primaria incompleta 191 22%
Primaria completa 197 23%
Secundaria incompleta 273 31%
Secundaria completa 143 16%
Técnico 12 1%
Universitaria 9 1%
incompleta
Universitaria completa 10 1%
Ninguna 39 4%
TOTAL 874 100%
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e Distribucién de la Poblacién objeto segin su promedio de Ingresos diarios por
la actividad del Cuidado de Carros en Via Publica.

RANGO DE ING. No. De Porcentaje
PROM. Personas
MENOS DE 5000 15 2%
5000A 10000 69 8%
10000 A 20000 322 37%
20000 A 30000 287 33%
30000A 40000 114 13%
40000 A 50000 38 4%
50000 A 60000 18 2%
60000 A 70000 4 0%
70000 A 80000 7 1%

e Distribuciéon de la Poblaciéon objeto segin la existencia o no de limitaciones
permanentes que afecten su desempefio diario.

LIMITACIONES No. de Porcentaje
PERMANENTES Personas
SI 122 14%
NO 752 86%
TOTAL 874 100%

e Distribucién de la Poblacion objeto por el auto-reconocimiento o no de
desplazado, reinsertado o habitante de la calle.

TIPO DE CONDICION No. de Personas Porcentaje
DESPLAZADO 35 4%
REINSERTADO 2 0%
HABITANTE DE LA 37 4%
CALLE
NINGUNA DE LAS 800 92%
ANTERIORES
TOTAL 874 100%
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Distribucién de la Poblacién objeto segin el tiempo que llevan trabajando
como Cuidadores de Carros en Via Publica.

TIEMPO/PERIODO No. de Personas Porcentaje
0 a 12 meses 67 8%
De mas de 12 meses a 2 71 8%
anos
De mas de 2 aiiosa 5 138 16%
anos
De mas de 5 ailos a 10 177 20%
anos
De mas de 10 aiios 421 48%
TOTAL 874 100%

Distribucién de la Poblacion objeto segiin su percepcion sobre el cubrimiento o
no de sus necesidades basicas con los ingresos obtenidos por la actividad de
Cuidado de Carros en Via Publica.

CUBRIMIENTO No. de Porcentaje
NECESIDADES BASICAS Personas

Si 494 57%

No 380 43%
TOTAL 874 100

Distribucién de la Poblacidn objeto segun los dias de la Semana que trabajan
como Cuidadores de Carros en Via Publica.

DIAS DE LA SEMANA No. de Personas Porcentaje
Lunes 810 93%
Martes 819 94%

Miércoles 828 95%
Jueves 810 93%
Viernes 821 94%
Sabado 721 82%

Domingo 336 38%
Festivo 269 30,8%
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e Distribucién de la Poblacion objeto segin Hora de Inicio y de Finalizacién de la
Jornada Laboral como Cuidadores de vehiculos en Via.

HORA DE INICION No. de Personas Porcentaje
4:00 am 4 0%
5:00 am 15 2%
6:00 am 150 17%
7:00 am 164 19%
8:00 am 171 20%
9:00 am 125 14%
10:00 am 45 5%
11:00 am 19 2%
12:00 pm 29 3%
1:00 pm 9 1%
2:00 pm 30 3%
3:00 pm 23 3%
4:00 pm 17 2%
5:00 pm 34 4%
6:00 pm 29 3%
7:00 pm 4 0%
8:00 pm 2 0%
9:00 pm 1 0%
3:00 am 3 0%

HORA DE FINALIZACION No. de Personas Porcentaje
4:00 am 3 0%
6:00 am 1 0%
8:00 am 1 0%
9:00 am 1 0%
11:00 am 3 0%
12:00 pm 3 0%
1:00 pm 5 1%
2:00 pm 22 3%
3:00 pm 30 3%
4:00 pm 48 5%
5:00 pm 77 9%
6:00 pm 140 16%
7:00 pm 149 17%
8:00 pm 132 15%
9:00 pm 87 10%
10:00 pm 88 10%
11:00 pm 34 4%
12:00 am 17 2%
1:00 am 15 2%
2:00 am 8 1%
3:00 am 10 1%
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e Distribucién de la Poblacién objeto segin el nimero de personas que
dependen econémicamente de los ingresos econémicos del Cuidador de Carros

en Via Publica.

DEPENDENCIA ECON. No. de Personas Porcentaje
Solo usted 171 19,6%
2 personas 189 21,6%
3 personas 179 20,5%
4 personas 144 16,5%
5 personas 108 12,4%
Mas de 6 personas 81 9,3%
No informa 2 0,2%
Total 874 100

e Distribucién de la Poblacion objeto segtn si actualmente cuentan o no con el
cubrimiento o afiliacién a algtin Servicio de Salud EPS o SISBEN.

SERVICIO DE SALUD No. de Personas Porcentaje
Si 698 79.9%
No 176 20.1%
Total 874 100%

TIPO DE SERVICIO No. de Personas Porcentaje
EPS 182 26,1%
SISBEN 508 72,8%
NS/NR 8 1,1%

Total 698 100

e Distribucidon de la Poblacion objeto segun su percepcidn sobre los riesgos a los
que se expone como Cuidador de Carros en Via Publica.

RIESGOS No. de Personas Porcentaje

Enfermedades por 560 64,1%
intemperie

Atraco o robo 163 18,6%

Ser incomodado por la 49 5,6%

Policia

Falta de seguridad social 24 2,7%

Responsabilidad ante 27 3,1%
dafio o robo

Ningin Riesgo 43 4,9%

NS/NR 8 0,9%

Total 874 100,0%
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e Distribucién de la Poblacién objeto segun su reaccién frente alguna infraccién
que realice un vehiculo que cuida.

REACCION No. de Personas Porcentaje
Llamar al dueiio 443 50,7%
Hablar con la grua / 40 4,6%

Policia

No ha reaccionado 19 2,2%
Hacer oposicién 48 5,5%
No ha pasado 302 34,6%
Averiguar 11 1,3%
NS/NR 11 1,3%
TOTAL 874 100%

e Distribuciéon de la Poblacién objeto segun su reaccién frente al dafio de un
vehiculo que cuida.

REACCION No. de Personas Porcentaje
Llamar duefio 382 43,7%
No ha reaccionado 9 1,0%
Llamar a la policia 32 3,7%
Conciliar 36 4,1%
Hacer oposicion 11 1,3%
No ha pasado 371 42,4%
Pagar 26 3,0%
NS/NR 7 0,8%
TOTAL 874 100%

e Distribucidn de la Poblacidn objeto segun su reaccion frente al robo que sufra
un vehiculo que cuida.

REACCION No. de Personas Porcentaje
Llamar a la Policia 223 25,5%
Intentar Recuperarlo 11 1,3%
Llamar al Duefio 34 3,9%
Hacer Ruido 9 1,0%
Enfrentar al Ladrén 39 4,5%
No ha pasado 545 62,4%
Pagar 7 0,8%
NS/NR 6 0,7%
TOTAL 874 100%
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e Distribucién de la Poblacién objeto segin su reaccion frente al retiro de un

vehiculo que cuida.

REACCION No. de Personas Porcentaje
Llamar al dueifio 380 43,5%
Hablar con la 31 3,5%

grua/Policia

No ha reaccionado 30 3,4%
Hacer oposicion 7 0,8%
No ha pasado 402 46,0%
Averiguar 17 1,9%
NS/NR 7 0,8%
Total 874 100%

e Distribuciéon de la Poblacién objeto segun la existencia de una relacion
laboral como Cuidador de Carros en Via Publica.

RELACION LABORAL No. de Personas Porcentaje
Independiente 823 94,2%
Empresa 51 5,8%
Total 874 100%

e Distribuciéon de la Poblaciéon objeto

segin su participacién o no en
Organizaciones, Gremios o Cooperativas de Cuidadores de Carros en Via

Publica.
AGREMIACION No. de Personas Porcentaje
Participacion 51 5.8%
No Participacion 823 94.2%
Total 874 100%

e Relacidon nifios/mujer de la Poblacion objeto .

e = e = 0.0974, larelacién es aproximadamente 1 nifio por cada 10

*Mujeres 154

*Mujeres trabajando como cuidadores de carros
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VI. SINTESIS DE RESULTADOS

En los capitulos anteriores se ha realizado un andlisis detallado del Censo de las
personas que trabajan de manera informal como cuidadores de carros y obtienen
retribucion econémica por esta actividad. Dicho analisis se ha organizado en tres
bloques:

- las condiciones socioeconémicas del censado, en las que se ha retratado las
caracteristicas personales, de la vivienda y del hogar de las personas censadas;

- la relacién del censado con la actividad, en la que se ha hecho hincapié en los
ingresos reportados por su actividad en relacién a sus necesidades basicas, la
informalidad de su empleo versus la estabilidad de éste, la tipologia de cuidador en
funcién de su pertenencia o no a alguna empresa u otro tipo de organizacion, el
desempefio de la actividad y sus riesgos asociados, y las reacciones que los
censados tienen frente a advenimientos propios del trabajo;

- una desagregacion geogrdfica segun centralidades, en la que se ha realizado una
radiografia de las distintas centralidades destacando las similitudes y/o las
diferencias existentes entre ellas.

Realizado este trabajo analitico de detalle, entonces, es necesario extraer algunas
conclusiones que permitan sintetizar las ideas mas relevantes. Ello es lo que se
presenta en las proximas lineas. Las conclusiones se estructuran segun los tres
bloques ya anunciados.

A. Condiciones socioeconomicas del censado

L. El trabajo realizado ha permitido censar a 874 personas dedicadas a la
actividad informal de cuidado de vehiculos en via.

II. La mayor parte de los censados son hombres con edades comprendidas
entre los 18 y los 69 afios, con un nivel de estudios que va desde la primaria
incompleta a la secundaria completa y sin ningun tipo de limitacion para
ejercer la actividad objeto de este censo.

I11. La mitad de las personas censadas residen en una vivienda de estrato 2, un
tercio en viviendas de Estrato 1 y poco mas de un 10% en viviendas de
Estrato 3. En la mayor parte de los casos las personas censadas residen en
una vivienda en arriendo o subarriendo.
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IV.

VL

El 80% de las personas censadas declaran que comparten el hogar con
otras personas, en su mayoria hijos. De entre los que conforman un hogar
pluripersonal en la mayor parte de los casos éste se encuentra constituido
por 4 miembros. Alrededor de un tercio de los censados declaran vivir en
hogares con 5 0 mas miembros.

Poco mas de la mitad de las personas censadas se declara cabeza de familia.

En general no se observan diferencias significativas relativas a las
condiciones socio-econémicas de los censados en funcién del género de
éstos.

B. Relacion del censado con la actividad

VIIL.

VIII.

IX.

XL

Las personas que se dedican a cuidar carros reportan percibir un ingreso
promedio mensual de 584.639 pesos, algo superior al salario minimo
vigente, que es de 566.700 pesos mensuales. Solamente en algo mas de la
mitad de los casos (57%) estos ingresos les permiten cubrir sus
necesidades basicas.

En dos tercios de los casos la persona censada es la que aporta el 100% de
los ingresos del hogar. En el 80% de los casos 2 o mas personas dependen
de los ingresos que aporta el censado.

El trabajo que desarrollan las personas dedicadas a la actividad de cuidado
de vehiculos en via es de caracter informal. Las principales razones que han
impedido que consigan un empleo estable son la falta de oportunidades y la
falta de una capacitacién adecuada.

Mas de un 90% de los censados desearia un empleo con prestaciones
sociales. Actualmente un 80% tiene servicio de salud; un 75% esta inscrito
en el SISBEN y el 25% restante en EPS.

El 95% de los censados trabaja de forma independiente, sin ninguna
vinculacién con ninguna empresa o asociacién. Asi mismo, el 90% no hace
parte de ninguna organizacidn, gremio o cooperativa.
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XII.

XIIL

XIV.

La mitad de los censados hace mas de 10 afios que se dedica a esta
actividad y un tercio de éstos entre 2 y 10 afos. La mayoria de los censados
trabaja de lunes a sabado.

Las personas que se dedican a cuidar carros son muy conscientes de los
riesgos a los que se exponen con esta labor. El principal riesgo manifestado
es el padecimiento de enfermedades derivadas del desarrollo de la
actividad a la intemperie.

Frente a eventos propios del trabajo las personas censadas reaccionan casi
siempre de forma similar. Frente a una infracciéon llaman al duefio; cuando
se ha producido un dafio en el vehiculo que cuidaban, también; en el caso
de robo de un vehiculo llaman a la policia; y frente al retiro de un vehiculo
también llaman preferentemente al duefio.

C. Desagregacion geografica segin centralidades

XV.

XVIL.

XVII.

XVIIL

Se han analizado las cinco (5) centralidades y sus respectivas zonas de
influencia, cada una con un peso relativo distinto: Centro (31%), Chapinero
(31%), Eventos (6%), Restrepo (10%), Teusaquillo (0,2%) y Usaquén
(22%).

Respecto a las condiciones socio-econdmicas de los censados no se
aprecian diferencias significativas entre las distintas centralidades si bien
en algunos casos se pueden llegar a apreciar desviaciones préximas al 10%
respecto al total.

En lo que se refiere a la relacion del censado con la actividad las diferencias
entre centralidades son algo mas pronunciadas si bien en muy pocas
ocasiones se produce una desviacion mayor del 15% respecto al conjunto
de éstas. A continuacién se destacan los casos en los que las diferencias son
mas acentuadas.

Las personas que laboran en Chapinero y Usaquén perciben un ingreso
sensiblemente por encima de la media mientras que en el caso de Eventos y
Restrepo éste esta significativamente por debajo de ésta.
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XIX.

XX.

XXI.

XXIIL

XXIIIL

Mientras en Centro, Chapinero y Usaquén dos tercios de los censados
afirman que el 100% de los ingresos del hogar proceden del propio
censado, en el caso de Eventos es de la mitad y en el de Restrepo del 75%.

Si bien la mayor parte de los censados declara tener algun tipo de servicio
de salud (80%), esta cifra oscila desde el 72% de Centro al 88% de
Usaquén.

En la mayor parte de centralidades las personas censadas trabajan de
forma independiente siendo menos de un 5% las que estan vinculadas a
una empresa. En el caso de Restrepo, sin embargo, la situacién es
radicalmente distinta pues aquellos que estan vinculados a una empresa
suponen el 33% de los censados en esta centralidad.

Lo mismo ocurre en el caso de la vinculacién a una organizacién, gremio o
cooperativa. Mientras en la mayor parte de centralidades esta vinculacion
no supera el 10%, en el caso de Restrepo es del 61%.

Segun los registros censales recolectados, esta economia informal produce
al mes $511.875.000 pesos aproximadamente.
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VII. CONCLUSIONES

El Censo de las personas que trabajan de manera informal como cuidadores de carros y
obtienen retribucion econémica por esta actividad ha permitido hacer una radiografia
de las personas que se dedican a dicha actividad en las centralidades analizadas en
Bogota. Dichas centralidades son las siguientes: Centro, Chapinero, Eventos, Restrepo
y Usaquén. En conjunto se ha censado a casi un millar de personas, la mayoria
hombres de entre 18 y 69 afos.

En su mayor parte se trata de personas que se encuentran fundamentalmente en
situacion de pobreza o muy cerca de ella. La casi totalidad de sus integrantes reside en
una vivienda en arriendo o subarriendo de estrato 1 y 2, que se caracterizan por un
menor acceso de bienes publicos y sobre todo por ser una poblacion
mayoritariamente con bajos ingresos. De hecho, esta poblacion suele tener problemas
de acceso a mercados laborales mas formales.

De hecho, segln los resultados obtenidos en el presente Censo, su actividad como
cuidadores de carros les permite obtener wunos ingresos equivalentes
aproximadamente a un salario minimo legal vigente, si bien dichos ingresos no son
regulares estando sujetos a multiples factores que escapan a su control. Dicho salario
se percibe lejano a lo que algunos autores definen como salario digno, esto es, aquél
que permite mantener al empleado y a su familia fuera de la pobreza. En este sentido,
y para el caso que nos ocupa, solamente en algo mas de la mitad de las ocasiones dicha
percepciéon econdémica permite a las personas censadas cubrir sus necesidades
basicas.

Este hecho toma mas relevancia si cabe en tanto que en la mayor parte de los casos las
personas que se dedican a esta actividad son la base del sustento econémico de la
familia, actuando éstos como cabeza de familia o aportando el 100% de los ingresos
del hogar. Dicha situacion es aiin mas remarcable si se quiere en tanto que en general
se trata de hogares pluri personales la mayor parte de los cuales estdn constituidos
por 4 o mas miembros que dependen Unicamente de los ingresos del censado.

Cabe sefialar, sin embargo, que a diferencia de la mayor parte de los empleos
regulares y estables, en este caso no se produce una brecha de género digna de
sefialar. Si bien es verdad que en conjunto las mujeres que se dedican a esta actividad
perciben un ingreso algo inferior al de los hombres esta diferencia es poco
significativa. En este sentido el de cuidar carros puede considerarse un empleo que
avanza hacia la igualdad de género, algo nada despreciable en la situacion de
desigualdad actual.

En la mayor parte de los casos analizados quienes se dedican a la actividad de cuidar
carros en las vias de Bogota son personas desocupadas o semidesocupadas crénicas
que carecen de un trabajo regular permanente o que estan sometidas al subempleo en
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trabajos de caracter informal. Para algunos investigadores el cuidado de carros, junto
a otras actividades de caracter informal como el comercio ambulatorio, es una de las
expresiones mas caracteristicas de la marginalidad y la exclusién social, entendidas
no solo como una manifestacion de la pobreza o precariedad de sus ingresos sino
también como carencia de medios y oportunidades para participar de los beneficios
del progreso y del bienestar social.

En este sentido, las personas censadas manifiestan que las principales razones que les
han impedido consiguir un empleo estable son la falta de oportunidades y la falta de
una capacitacion adecuada. Ello, sin duda, debe sus razones en buena parte a su nivel
de estudios que en pocas ocasiones supera la secundaria incompleta. Se establece asi
una suerte de circulo vicioso en el que la falta de oportunidades laborales y de trabajo
estable dignamente remunerado de los progenitores impide un mayor nivel de
formacién de los hijos que a su vez careceran de las oportunidades necesarias para
salir de la situacion de pobreza en la que se encuentran. En este sentido, a su vez, el
trabajo informal de cuidado de carros devendra para estas familias la unica
oportunidad para cubrir ni que sea a duras penas sus necesidades basicas.

De acuerdo con su condicién de trabajadores informales, la mayor parte de los
censados trabaja de forma independiente, sin ninguna vinculacién con ninguna
empresa, ni hace parte de ninguna organizacién, gremio o cooperativa. Ello, junto con
sus escasos ingresos, significa que en la mayor parte de los casos los cuidadores de
carros no pueden disfrutar de un servicio de salud con unas minimas garantias de
atencion médica. En este sentido, si bien el objetivo de la mayor parte de estas
personas seria tener un empleo estable con prestaciones sociales, la mayor parte de
ellas o bien no tiene ningln servicio de salud o bien solo alcanza a inscribirse al
SISBEN y tener acceso del régimen de Seguridad Social subsidiado. Solo en algunos
casos las condiciones del empleo les alcanzan para tener alguna afiliacién en el
régimen contributivo mediante una EPS.

En cuanto al accionar en las labores propias de la actividad y a pesar del alto grado de
informalidad, se puede observar que en general se trata de personas altamente
responsables con su labor de cuidar carros. En este sentido es de sefialar que ante
eventualidades como infracciones de los conductores, dafios producidos en los
vehiculos, robos o retiro del vehiculo por parte de las autoridades, en la mayor parte
de los casos actian con responsabilidad llamando al propietario del vehiculo o a la
policia siendo muy pocas las ocasiones en las que desatienden el servicio. En este
sentido, se puede afirmar que la labor que desempenan estas personas es altamente
positiva y se realiza mediante unos parametros de gestion apropiados, aun cuando
estén completamente desregulados.

Como se ha seifialado, el censo de cuidadores de carros se ha realizado en distintas
centralidades urbanas. Todas ellas tienen en comun su capacidad de atraccion debido
a la oferta de servicios, equipamientos y comercio que contienen combinado en todos
los casos con cierta actividad residencial. Sin embargo, pueden establecerse ciertas
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diferencias en cuanto al tamafio y al estrato predominante de las personas que acuden
a ellas como usuarios del estacionamiento en via. Asi, mientras que en Usaquén y en
Eventos se caracterizan principalmente por ciudadanos de estratos 5 y 6, Centro y
Chapinero atraen sobre todo a personas de estratos 3, 4 o 5, y Restrepo a personas
pertenecientes a los estratos 2 y 3.

A su vez, existe una diferencia de tamafio de cada una de las centralidades lo que, por
lo menos a priori, deberia guardar una relacién con la “oferta” de “puestos de trabajo”
de cada uno de ellos. Asi, podemos distinguir en primer lugar la centralidad
denominada Centro que supone aproximadamente dos tercios de la superficie del
conjunto de centralidades con una oferta de cupos que supera las dos mil unidades. A
continuacién encontrariamos a Eventos con una superficie equivalente a una quinta
parte del total y con cerca de quinientos cupos. Restrepo y Usaquén tendrian cada una
el equivalente al cinco por ciento del total con un volumen de cupos cercano a los tres
cientos. Finalmente encontrariamos a Chapinero con un tamafio similar al de las
anteriores pero con una oferta de poco mas de un centenar de cupos
aproximadamente.

Estas diferencias, sin embargo, en general no tienen un reflejo directo y claro en
cuanto a las caracteristicas de las personas censadas que trabajan en cada una de las
centralidades. Tanto en lo que se refiere a sus caracteristicas socio econémicas como
en lo referente al desempefio o al fruto recogido de la actividad, las diferencias entre
unas centralidades y otras son lo bastante sutiles como para no considerarlas
significativas. Bien es cierto, por ejemplo, que los ingresos medios obtenidos en
Chapinero y Usaquén estan por encima de la media y que los obtenidos en Restrepo
estdn por debajo de ésta, pero también es cierto que los ingresos obtenidos en
Eventos, una centralidad que atrae a personas de estratos 5 y 6, también estan
significativamente por debajo de la media.

También se pueden apreciar ciertas diferencias en cuanto a la proporcién de censados
que aportan el 100% de los ingresos del hogar, donde Restrepo destaca por encima de
las demas, o respecto a la vinculacion a empresas, organizaciones, gremios o
cooperativas donde también destaca Restrepo con el mayor ndmero de personas
vinculadas a alguna de estas instituciones. Sin embargo, como se ha sefialado, en
general no se aprecian diferencias significativas de unas centralidades a otras a no ser
el volumen de personas que laboran en cada una de ellas.

En definitiva, entonces, se puede sefialar que los cuidadores de carros realizan una
labor de gestién del estacionamiento y por ende del espacio publico necesaria, que la
realizan en términos generales de forma adecuada y responsable teniendo en cuenta
la alta informalidad de su labor, y en tal sentido, se puede afirmar que la desarrollan
con la misma eficacia en todas las centralidades analizadas A su vez, se puede
constatar que esta actividad es de vital importancia para su supervivencia,
permitiéndoles cubrir en algunos casos cubrir sus necesidades basicas evitando que
se ahonden mas en la situacion de pobreza en la que se encuentran y, en una parte
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importante de los casos, siquiera tener un servicio de salud que les permita una
atencion médica basica. En este sentido, la pérdida de este empleo supondria para
muchos de ellos perder su unica fuente de ingresos con las consiguientes
consecuencias que ello supondria.

Mapa 3. Distribucién geografica de las personas que trabajan de manera informal
como cuidadores de carros: identificadas en el Operativo Censal (5 Centralidades)

... v :
2 s A h%
..

na
-
‘f- . O 455 910 1820 2730 3640

- — — Ve 11O

Fuente: Elaboracion Propia

OBSERVATORIO DE LOGISTICA, MOVILIDAD Y TERRITORIO - CENTRO DE INVESTIGACION PARA EL DESARROLLO 103
FCE - UNIVERSIDAD NACIONAL DE COLOMBIA



PRODUCTO 3:INFORME FINALICenso de las personas que trabajan de manera informal como

, . o _ A 2012
cuidadores de carrosy obtienen retribucién econémica por esta actividad

VIII.

BIBLIOGRAFIA

Camacho Claudia Ximena (2012). Informalidad Laboral en Bogota:
Caracteristicas y Respuestas de Politica. Trabajo de Grado para optar por el
Titulo de Maestria en Ciencias Econdmicas, Universidad Nacional de Colombia.

Maloney, William (1998). The Structure of Labor Markets in Developing
Countries, The World Bank Latin America and the Caribbean Region, Poverty
Reduction and Economic Management Unit.

Mauri, Enrique (2001). Marginality and the Informal Sector: The Bogota’s Case,
University College London, Final Dissertation MSc Urban Development
Planning.

Metodologia General Censo 2005. Coleccién documentos DANE - actualizacién
2009, nuim. 86.

Mondragén-Vélez Camilo, Pefa Ximena y Wills Daniel (2009). Labor Market
Rigidities and Informality in Colombia, Universidad de los Andes.

Proyecto de los Censos Demograficos 2011. INE Subdireccidon General de
Estadisticas de la Poblacion. Febrero 2011

Sanchez Fabio, Duque Valentina y Ruiz Mauricio (2009). Costos Laborales y no
Laborales y su Impacto sobre el Desempleo: La Duracién del Desempleo y la
Informalidad en Colombia, 1980-2007. Documento CEDE.

Santa Maria Mauricio, Garcia Fabian y Mujica Ana Virginia (2009). Los Costos
no Salariales y el Mercado Laboral: Impacto de la Reforma a la Salud en
Colombia, Fedesarrollo, Working paper No. 43.

Technical Documentation: 2010 Census Demographic Profile Summary File -
Technical Documentation/prepared by the U.S. Census Bureau, Issued April
2011.

Uribe José Ignacio, Castro Javier Andrés y Ortiz Carlos Humberto (2004).";Que
Tan Segmentado Era El Mercado Laboral Colombiano En La Década De Los
Noventa?”’, DOCUMENTOS DE TRABAJO-CIDSE 003829, UNIVERSIDAD DEL
VALLE - CIDSE. Maloney, William (1998). The Structure of Labor Market in

OBSERVATORIO DE LOGISTICA, MOVILIDAD Y TERRITORIO - CENTRO DE INVESTIGACION PARA EL DESARROLLO 104

FCE - UNIVERSIDAD NACIONAL DE COLOMBIA


http://ideas.repec.org/p/col/000149/003829.html
http://ideas.repec.org/p/col/000149/003829.html
http://ideas.repec.org/p/col/000149/003829.html
http://ideas.repec.org/s/col/000149.html

PRODUCTO 3:INFORME FINALICenso de las personas que trabajan de manera informal como 2012
cuidadores de carrosy obtienen retribucién econémica por esta actividad

Developing Countries, The World Bank Latin America and the Caribbean
Region, Poverty Reduction and Economic Management Unit.

- Uribe José Ignacio, Ortiz Carlos Humberto y Garcia Gustavo Adolfo (2006). “La
Segmentacién en el mercado laboral Colombiano en la década de los noventa”,
Archivos de Economia #301, Departamento Nacional de Planeacién, Bogota.

OBSERVATORIO DE LOGISTICA, MOVILIDAD Y TERRITORIO - CENTRO DE INVESTIGACION PARA EL DESARROLLO 105
FCE - UNIVERSIDAD NACIONAL DE COLOMBIA



PRODUCTO 3:INFORME FINALICenso de las personas que trabajan de manera informal como

, . o _ A 2012
cuidadores de carrosy obtienen retribucién econémica por esta actividad

IX. ANEXOS

A continuacion se lista el resto de productos del Informe Final, que se entregan como
el Ultimo Producto del “Censo de las personas que trabajan de manera informal como
cuidadores de carrosy obtienen retribucién econémica por esta actividad”,

- Manual de critica, imputacion y validacidn (En fisico, adjunto a este informe)

- Mapas de cuidadores con los puntos geo-refenciados (1. General - 2. Bahias,
Senales SR-28 y SR-28A) a nivel de CIV. (Se entregan ambos mapas en fisico y
CD, adjuntos a este informe)

- Bases Censales definitivas en Excel y SPSS. (Se entregan en CD, adjuntas a este
informe)

- Bases Censales para Cartografia definitivas en ArcGis y Excel. (Se entregan en
DVD, adjuntas a este informe)

- Cartografia utilizada durante todo el operativo censal. (Se entrega en CD,
adjunta a este informe)

- Informe Final en Digital (Se entrega en CD, adjunto a este informe)

- Diccionario - Base Censal (En fisico, adjunto a este informe & como archivo en
el CD)
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ANEXOS EN FiSICO
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A. DICCIONARIO BASE CENSAL
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Mumérico
Mumérico
Mumérico
Texio
Mumérico
Tesxto
Tesxto
Texto
Testo
Mumérico
Mumérico
Mumérico
Mumérico
Mumérico
Mumérico
Mumérico
Testo
Mumérico
Mumérico
Mumérico
Tesxto
Mumérico
Testo
Texio
Testo
Mumérico
Mumérico
Tesxto
Mumérico
Texio
Mumérico
Mumérico
Mumérico
Mumérico
Mumérico
Mumérico
Mumérico
Mumérico
Mumérico
Mumérico
Mumérico
Mumérico
Testo
Mumérico
Mumérico
Mumérico
Mumérico
Mumérico
Mumérico
Mumérico
Mumérico
Mumérico
Mumérico
Mumérico
Mumérico
Mumérico
Mumérico
Tesxto
Mumérico
Mumérico
Testo
Mumérico
Mumérico
Tesxto
Mumérico
Tesxto
Mumérico
Mumérico
Mumérico
Mumérico
Mumérico
Tesxto
Mumérico
Mumérico
Mumérico
Mumérico
Mumérico
Mumérico
Mumérico
Mumeérico
Mumérico
Mumérico
Mumérico
Mumérico
Mumérico
Mumeérico
Mumérico
Mumeérico
Texto
Tesxto
Mumérico
Mumérico
Mumérico
Mumeérico
Mumérico
Mumeérico
Mumrico
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PRODUCTO 3:INFORME FINALICenso de las personas que trabajan de manera informal como

. . o _ .. 2012
cuidadores de carrosy obtienen retribucién econémica por esta actividad
Informaciin sobre Los dominios de las variables
VERIERLE ETRIETS CARPOS DEFHICION |
3 - ; 1 5
ZOMA_VERDE ZOMA VERDE = =
LT I A =ANE 1 i)
VOLTEADERC VL TEADERD 5 =
- 1 =]
AMTEJARDIM ANTEJARDIN 5 =
SERARADOR SERARADOR 5 =
1 o
SAHLA BAHLA 5 =
. . 1 o
TwiaL TRAMO WAL 5 =
1 CRZEA
o - F BR-2E
TIPDSEMAL TIPD SERAL = o
= Minguna
= o 1 Hiomione
SEXO BEXO 5 s
i Cedula
2 HLIE
TIPQ DOCUMENTC TIPO DE DOCUMENTO 3 T
= FBE-EIE'DI'.E
5 Cedula de exiraniena
a Esiraio 0
1 Eszain |
F Eswain 2
PE PREGUMNTA. & 3 EsTain 3
= Eswain 4
5 Esaain 5
& EsNaiD &
1 Caz3
z Aparameno
3 CUann{s) en oo ipo de estnuchea
= Cuarods| en Inguiinaba
g PREZUNTA S 5 Visienda Indigena
[ Carpa, Henda, puente, eto
7 HcRel - Resltencis
5 Cro, Cual?
] Ho InTomna
1 Propia, intalments pagada
2 Propia, I3 2stan pagands
3 En amandd 0 subamendo
P10 PREGUMNTA 10 4 En usufinacio
=l Doupanie ge hecho
& Famblar
7 Me/hr
1 Soltero (31
2 Casado (3}
" — 3 Linibn Bnre
P2 REGUMTA 12 = Senaredo (3
5 Wi (3]
3 MO IToimna
1 Primara Incompiea
2 Primaria G':lr"IF‘lE'..EI
3 Secundara Incompieta
= Secundana completia
P13 PREGUNTA 13 5 Tecrico
a Uriwersitana |'1E-T|:PE'|3
7 Universitana compleia
] PrEigraco
] Minguna
1 Soio Lsted
2 2 pErEonaEs
3 3 personas
- . e 4 pemonas
P14 PREGUNTA 14 = = remona
5 £ perEonas
7 M2= de & personas
3 MO ITomna
1 £
F1E PREGUNTA 15 2 N
g Mo Infoemna
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PRODUCTO 3:INFORME FINALICenso de las personas que trabajan de manera informal como

2012

cuidadores de carrosy obtienen retribucién econémica por esta actividad

i Soi Eied
2 T pemEonas
E] 3 pemonas
PIE PREGUNTA 15 z 3 personas
5 5 pemEonas
G W3 OF 6 personas
3 N ITora
i Ingreso 100% 50
2 INGres0 CONGEQUITO Con 5U Parg)a
PIT PREGUNTA 17 3 INgres0 &N conluio Con 51 oS
= |Fg'E"E-|:I W'TEEQLH?:I m'lj'EEI'EE o hemanos
3 NSNR
1 ndigena
2 Hegna, Mulaioia), Afrecolomblans
- S 3 Ralzal e 13 Isla e San Andrés
P REGUNTA. 18 B 2ate s
5 Palenguers
7] MIngun de los amerors
1 Despiarato
. S 2 Renseradc
P REGUNTA 13 3 Habitants de la cale
= I rgu‘u de 35 anerors
i )
4 4 3 Na
3 o forE
i Ta 12 meses
2 Demas de 12 meses a 2 afos
. - - E] Demasde 2 aflosa 5 alos
P2 FREGUNTA 21 ] Cie mas oe 5 ancs a 10 anos
5 De mas de 10 e
G NSNR
P22LUNES PREGUNTA 22 LUNES 1] ';:'
P2IMARTES PREGUNTA 22 MARTES 3 'E"'f'
PIIMIERCOLES PREGUNTA 22 MIERCOLES 3 'E"'f'
PRLIUEVES PREGUTA 22 JUEVES 1] 'E"':'
PZIVIERNES PREGUNTA 22 VIERNES i' Mo
b
2ISARADG FREGIUNTA 22 SABADG 3 ':"‘f'
PRIDOMINGD PREGUNTA 22 DOMINGO 3 'E"‘:'
PRIFESTIVOS PREGUNTA 22 FESTIVOS 2 b
e
i .00 am
2 500 am
3 500 am
= 7:00 am
5 B00 am
G 200 am
7 1000 am
g 1700am
3 1200 pm
(T T.00 pm
1 200 pm
_ - (] 300 prm
PI3IA PREGUNTA 23 A = o
13 500 pm
15 500 pm
15 700 pen
7 00 pm
(] 500 pn
E] 1000 pm
] 1100 pm
2 1ZD0am
= 1.00 am
3 2:00 am
24 3:00 am
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PRODUCTO 3:INFORME FINALICenso de las personas que trabajan de manera informal como

, . o _ A 2012
cuidadores de carrosy obtienen retribucién econémica por esta actividad

P238

PREGUNTAZZE

200 am

5:00 am

6:00 am

7:00 am

5.00 am

3:00 am

1000 ami

11:00 am

1200 pm

| | o =af en| o e | o] paf =

1200 pm

200 prm

3.00 pm

.00 pm

5:00 pm

.00 prm

7.00 prm

5:00 pm

3:00 pm

1000 pmi

11:00 pmi

1200 am

1:00 am

2:00 am

3.00 am

PREGUMNTA 25

PREGUNTA 27

PREGUNTA 23

PREGUNTA 29

Ho Informa

P30

PREGUMTAZO

Capachacion

Documentos

Anecedenies

Falta de opornunidades

Discapadidad/Limitacionss

o,/ Cual?

Ho Informa

P31

PREGUNTA 31

PE1CUAL

PREGUNTA 31 CLIAL

P32

PREGUNTA 32

F33

PREGUNTA 33

PREGUNTA 32

Mo Imforma

PREGUNTA 35 1

Enfemedades por Intamperns

ATaC0 0 nobo

SET INCOmodao por la Poilcia

Faliz de seguridad soclal

Responsabilifiad ante daflo o mbo

HINgUN FiE5g0

HE/NR

PREGUNTA 35_2

Enfemmedades por Intamperie

ATaC0 0 nobo

SET INCOmodao por la Poilcia

Falia de segundad soclal

responsabiliiad ante dafo o mbo

HINgUN FiE5g0

HS/NR

PREGUNTA 35_3

Enfiermedades DOl Intamperie

A¥aco o nobo

Ser Incomodado por 13 Pollcia

Falis de seguridad soal

Responsabilldad ante daflo o mbo

Ningan Rlesga

u.l\:llull'\-wh:l—l-u.lmulI'\-wh.'l-l-qu\JlulI'\-th-lth.‘l-lthJ-luJM—l-wM—l-thJ-l-qu\.‘IlulwaM-IuJM—AuJM—AuJM—LthJ—L'ﬁ'EHE

HGMNR
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PRODUCTO 3:INFORME FINALICenso de las personas que trabajan de manera informal como
cuidadores de carrosy obtienen retribucién econémica por esta actividad

2012

P36_

1

PREGLUINTA 36_1

Liamar a dusfio

Hallar con 13 gnia [ Policla

i | =

Mo ha reacclonadn

Hacar oposichn

MO N3 pasado

Auweriguar

NENR

P346_

2

PREGLINTA 36_2

Liamar a dusfio

Hallar con 13 gnia [ Policla

Cad| B = o] ] | B

Mo ha reacolonado

Hacar oposichn

MO N3 pasado

Auerguar

NENR

P35

3

PREGUNTA 36_3

Liamar a dusfio

Haiblar con la gnia / Policia

Cad| Bl = u| ] | B

Mo ha reacolonado

I

Hacar oposickon

Mo N3 pasann

Ayeriguar

NEHMR

pa7_1

PREGUNTA 37_1

Liamar duefip

MO ha reacoionado

L |0 | = il [ |20

Liamar a 13 policla

I

Concliar

Hacar opasichin

MO ha paEado

Sagar

Erhar

HENR

P37 2

PREGLUINTA 37_2

Liamar duefio

Mo ha reacolonado

Sl | ol = | | i | =i i) £

Llamar a3 poikcla

Concllar

Fiacal Oposichn

Mo Na pasann

Dagar

Erhar

NENR

Pa7_3

PREGUNTA 37_3

Liamar duefip

Mo ha reacclonado

Cad| Bl = | uy | o] =i ) £ e

Llamar a I3 polcia

Condlar

Fiacer oposicion

Mo ha pasado

Bagar

Griar

HEHNR

P38_

1

PREGLUINTA 35_1

Liamar a la Policia

Inf=niar Recupe@no

e [Pt = o i | =i [ | i A

Liamar al Duefio

Hacer Rulda

Emfraniar al Ladmon

Mo N3 pasann

Dagar

NEHR

P33_

2

PREGLINTA 38_2

Liamar a la Pollcla

Ini2niar Recupserang

| Bt | == | e =i | i [l

Liamar al Cueff

I

Hacer Ruldo

Emfraniar al Ladmn

MO N3 pasado

Pagar

NENR

P38

3

PREGUNTA 38_3

Liamar a la Policia

Inieniar Recuperano

Cad| Pl = | =i ) £

Liamar al Duefia

Hacer Ruldo

Enfreniar al Ladrn

Mo N3 pasann

Pagar

NEHR

P3Fa_

1

PREGUNTA 39_1

Liamar al dusfio

Hablar con |a gria®olicia

ad [Pl | = | =i | | i) A

Mo ha reacolonadn

HACET OpsO6Icion

Mo ha paEado

Aueriguar

0 | (i |

NEHR
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PRODUCTO 3:INFORME FINALICenso de las personas que trabajan de manera informal como
cuidadores de carrosy obtienen retribucién econémica por esta actividad

2012

P3g_2

PREGUNTA 39 2

Liamar al dusfio

Hablar con 1a griaPolicla

Lad| o3| —

WD ha reaccionado

Fiacer oposichn

Mo ha pasado

Fetiguar

HEHR

P39_3

PREGLUNTA 39_3

Liamar al dusfio

Hablar con 1a griaPolicla

Lad | o — | | | 2| e

WD ha reaccionado

Hacar oposicion

Mo ha pasago

AeTiguar

HEMR

P4D

FREGUNTA 40

Indepandienia

Empiesa

No Informa

&3l rango

RANDO DE EQAD

13-17 aflos

18-24 aflos

25-25 afos

31-34 afos

35-3% afos

4-44 afos

45-45 afos

S0-54 afos

55-52 aflos

| | | =] | ] | | e | [t | | e | [k |

B0-55 afos

T0-7% afos

&85 afos

ENgo_Ingreso

RANGOD DE INGREZD

MEMOS DE 5000

5000 & 10000

10000 A 20000

20000 A 0000

F0000 A 40000

40000 A 50000

S0000 A B0000

0000 A TOO0D

70000 A BOODO

duracion_rango

duracion_rango

Menos de 30 min

30 v 60 min

1 ¥ 1.5 horas

1.5 ¥ 2 horas

2y Jhorss

3 ¥4 horas

4 y 5 horas

5y & horas

6 ¥ 7 horas

7 y B horas

mas die B horas

capezalaml_nueya

HLIEVA CABEZA DE FAMILLA

MO cabeza de famlila

Cab=ra de Famllla

Fango_Ingress_mes

RANGD DE INGRES0S EM EL
MES

20000 3 100000

100001 a 250000

250001 a 500000

SI0001 a 750000

750001 3 1000000

1000001 & 1250000

1250001 3 1500000

1500001 & 1750000

| o | =i | | g | | b | | 2| S | ] b o Jii | [ [ | Juae i | i | ] e ] B

1750001 a 2000000
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PRODUCTO 3:INFORME FINALICenso de las personas que trabajan de manera informal como

, . o _ A 2012
cuidadores de carrosy obtienen retribucién econémica por esta actividad

B. MANUAL DE CRITICA, IMPUTACION Y VALIDACION
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