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Introduccion

PRESENTACION

Conocer y cuantificar las formas de
movilizarse en una ciudad es un paso
indispensable para planificar e
implantar soluciones de transporte.
También sirve para intentar explicar
algunas de las dindmicas observables
en la ciudad.

Este documento resume las actividades
y resultados de un trabajo de mas de
un ano de duracién encargado por la
Secretarfa Distrital de Movilidad a la
Union Temporal Steer Davies Gleave y
Centro Nacional de Consultoria.

Este trabajo no habria sido posible sin
la colaboracién de cientos de miles de
bogotanas, bogotanos y habitantes de
los municipios vecinos que nos abrieron
las puertas de sus hogares y se
detuvieron en su camino a contestar las
preguntas que les hicimos. A ellas y a
ellos les agradecemos !!!

El documento se ha organizado en una
primera seccion que describe las labores
de recolecciéon de informacion
realizadas. Una segunda seccion que
presenta los principales indicadores de
las labores de encuesta. Una tercera
seccion que presenta indicadores de
caracter socioeconémico. Una

cuarta seccion que incluye indicadores
de movilidad. Una quinta seccién que
se refiere a resultados obtenidos de las
matrices de viajes y una Ultima seccion
en la que se aclaran los términos poco
familiares para los usuarios.
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Este trabajo ha sido realizado buscando
la excelencia técnica y no hemos
ahorrado esfuerzos para que la
informaciéon que acé se presenta no
solo cumpla con lo solicitado por la
Secretaria Distrital de Movilidad, sino
gue sea de utilidad para ciudadanos,
consultores, empresas y la academia.

Durante el desarrollo del estudio se han
empleado técnicas de recoleccion y
andlisis de informacion y

modelacion de transporte de alta
calidad. Asi mismo hemos contado con
la asesorfa de expertos mundiales y
nacionales en el tema. Todo esto en la
busqueda de ofrecer informaciéon que
pueda ser auditada y sustentada.

La ciudad habia realizado encuestas
de similar alcance en el afio 1995 y en
el 2005. De esos procesos ademas de
informacién para comparar, quedaron
lecciones que fueron incorporadas en
esta ocasion para minimizar la
ocurrencia de errores y aprovechar al
méximo este esfuerzo.

Finalmente el equipo consultor quiere
expresar su agradecimiento a los
profesionales de la Secretaria Distrital
de Movilidad de la administracion
actual y la anterior, y al equipo de la
interventoria.
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Introduccion y metodologia
de la encuesta

CAPIiTULO 1

La encuesta encargada por la Secretaria Distrital de Movilidad
a Steer Davies Gleave y el Centro Nacional de Consultoria
mediante contrato 070 de 2010 tuvo como objeto la
caracterizacion de la movilidad urbana de la poblacién con 5
0 mas anos de edad residente del area urbana de la

ciudad de Bogota y de los 17 municipios vecinos de su area
de influencia, y su asociacién con las variables
socioecondmicas explicativas mediante técnicas y estrategias
estadisticas.
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CAPACITACION A ENCUESTADORES

Introduccion

MARCO ESTRATEGICO DEL
PROYECTO

En julio de 2000 el Distrito Capital
adopto el Plan de Ordenamiento
Territorial (POT) mediante el decreto
619 de 2000, instrumento de
planificacion que tiene como obijetivo
dirigir el desarrollo de la ciudad.
Posteriormente se realizé la revision y
ajustes del plan mediante el decreto
469 del 2003 y més recientemente el
decreto 190 de 2004.

La politica de movilidad fue incorporada
al POT previendo directrices para las
inversiones en proyectos de
infraestructura vial y de transporte.

En desarrollo de esta politica el Distrito
expidio el decreto 319 de 2006
aprobatorio del plan maestro de
movilidad.

El proceso de formulacion del Plan de
Movilidad se apoy6 en la encuestas de
movilidad del 2005.

En este mismo sentido la

Secretaria Distrital de Movilidad
encargo la realizacion de una nueva
encuesta cuyo resultado permitira
actualizar la informacion de las
caracteristicas de la oferta y la demanda
de transporte, la caracterizaciéon de los
desplazamientos, ajuste de los
pardmetros de calibracion del modelo
de transporte y validacion de las
matrices obtenidas.
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Adicionalmente debera mejorar la
cobertura geografica y la aplicacion de
técnicas complementarias de medicion
y verificacion que permitan establecer
inferencias a partir de la matriz que
representara la caracterizacion de cada
una de estas areas y su movilidad.

ENCUESTA DE INTERCEPTACION

Preparado para la Secretaria Distrital de Movilidad
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ENCUESTA DE HOGARES

REUNION DE SOCIALIZACION DE LA METODOLOGIA PARA CONS

ALCANCE

El proyecto contempl6 la realizaciéon de
encuestas origen destino a

hogares y encuestas origen destino de
interceptacion. Asi mismo se realizaron
aforos y conteos para medir el flujo

de viajes en distintos corredores de la
ciudad.

TRUIR LOS INSTRUMENTOS

Las tareas incluyeron ente otras: a) el
desarrollo técnico y conceptual de los
instrumentos a aplicar b) el calculo de
la muestra a encuestar y la cobertura
geogréfica ¢) la toma de informacion
de transporte necesaria d) la validacion
y calibraciéon de las matrices de viajes
resultantes de la informacion obtenida
por medio de la encuesta y e) proponer
la metodologia de actualizacion al
modelo de transporte del afio 2010.
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Descripcion de la muestra

CAPITULO 2

El disefio de la muestra de la encuesta de movilidad 2011 de
Bogota busca representar adecuadamente los parametros
de movilidad en dos niveles de representacion. El primero es
territorial referido al nivel municipal y a las Unidades de
Planeamiento Zonal (UPZ) en el caso de Bogota. El segundo
se asocia al estrato socioeconémico del inmueble en el que
habita cada hogar.

Este capitulo describe los principales indicadores del
diseno muestral de la encuesta de hogares y de la
encuesta de interceptacion.

Para conocer en detalle los aspectos técnicos, incluyendo los
formularios y el disefo muestral, remitirse al tomo Il del
informe final del contrato No. 070 del 23 de diciembre de
2010.
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Distribuciéon de la muestra por UPZ

INDICADOR DE MUESTRA

La muestra de la encuesta domiciliaria Las 5 UPZ con mayor Las 5 UPZ con menor

se dlstr.lbuyo en la ciudad en fu.nC|on de muestra de hogares muestra de hogares
la cantidad de hogares en las diferentes

UPZs. En el mapa se observa un
mayor numero de encuestas en el sector Calandaima Kennedy Puente Aranda Puente Aranda
occidental de Engativ4, Suba, Bosa 'y Bosa Central Bosa Jardin Botanico Engativa
Kennedy. En contraste sectores como la Tibabuyes Suba Parque Simén Bolivar - Can | Teusaquillo

zona industrial, el aeropuerto y la zona Engativé Engativa Guaymaral suba
noroccidental tuvieron pocas Timiza Kennedy L2 Academnia suba

encuestas, esto se explica por el bajo
numero de hogares y el uso del suelo
en dichas UPZs. La encuesta domiciliaria
a hogares recolectdé 16.157 encuestas
vélidas.

MAPA 1. DISTRIBUCION DE LA MUESTRA POR UPZ

LA CALERA

A4 CERROS ORIENTALES

\ NUMERO
DE ENCUESTAS
Menor a 35
36-70
Bl | 71-105
CONVENCIONES
Il | 106 - 140
— | Vias principales MOSQUERA 4
| 141-175 princtp o
I | Cascos urbanos
| 176-210
[]| Municipios de
Il | Mayora 210 estudio

BOJACA

Preparado por Union Temporal Steer Davies Gleave & Limited - Centro Nacional de Consultoria

= steer davies gleave ©) st



ALCALDIA MAYOR
DEBOGOTAD.C.

| 5 » Informe de indicadores | Descripcion de la Muestra
E // ‘ Encuesta de Movilidad de Bogota 2011

Pagina | 14

Distribucion de la muestra
por Municipio

INDICADOR DE MUESTRA

En las cabeceras de los municipios De las 16.157 encuestas validas totales
vecinos la muestra se concentré se realizaron 2.982 en las cabeceras
principalmente en Soacha. Este municipales.

municipio por si solo es una de las diez
ciudades mas pobladas del pais.

Los municipios en donde se realizaron
encuestas constituyen una primera
corona de interrelacién con la ciudad.

MAPA 2. DISTRIBUCION DE LA MUESTRA POR MUNICIPIO
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Predios georeferenciados de las
encuestas: Encuesta Origen-Destino
Hogares

INDICADOR DE MUESTRA

Cada encuesta domiciliaria se realiza en | En el siguiente mapa se observa la La gréﬂca presenta la

una vivienda referenciada a un predio distribucion en Bogota y Soacha localizacion de los hogares
especifico. El proceso de seleccion de cubriendo ampliamente el territorio de d

predios para completar el disefio estos dos municipios. encuestados.

muestral es clave para asegurar un
cubrimiento espacial suficiente del area
de estudio.

MAPA 3. UBICACION DE LOS PREDIOS DE HOGARES ENCUESTADOS
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Encuesta Origen Destino de
Interceptacion en
Transporte Privado

INDICADOR DE MUESTRA

Se realizaron 84.324 Para las encuestas de interceptacion el En el primer paso se utilizé un proceso
encuestas validas en 78 puntos proceso de muestreo pasé por dos de analisis de asignacion sobre el
. . etapas: una primera en la cual se modelo de transporte de Bogots,
de la ciudad a ViaJeros que se identifican los puntos de interceptacién, | calibrado para la hora de maxima
desplazaban en automovil, taxi,  teniendo como criterio de seleccién demanda AM al afio 2010, a partir del
motos y bicicletas, para periodos maximizar la interceptacion de pares cual se identificaron los segmentos que
AM (6:00 — 8:59) y Valle (9:00 a origen-destino en la red vial; y una registraron la mayor cantidad de pares
] segunda etapa corresponde a la origen—destino en transporte publico y
12:00). definicion del tamafo de la muestra con | privado.
base en aforos de informacion
secundaria existente en la ciudad.

MAPA 4. INTERCEPTACION EN TRANSPORTE PRIVADO
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Encuesta Origen Destino de
Interceptacién en
Transporte Publico Colectivo

INDICADOR DE MUESTRA

En el caso de! trzfmsport.e publico Se realizaron 38.085

colectivo se’5|gmo la misma encuestas validas en 45

metodologia de muestreo de Ia ciudad .

descrita para el vehiculo privado. tramos de la cludad a viajeros
gue se desplazaban en
transporte publico colectivo,
para periodos AM (6:00 — 8:59)
y Valle (9:00 a 12:00).

MAPA 5. INTERCEPTACION EN EL TRANSPORTE PUBLICO COLECTIVO
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Se realizaron 14.144 encuestas
validas en 97 estaciones de la
red del sistema TransMilenio,
para periodos AM (6:00 — 8:59)
y Valle (9:00 a 12:00).

Encuestas Origen Destino de
Interceptaciéon en TransMilenio

INDICADOR DE MUESTRA

Para las encuestas de interceptacion el
proceso de muestreo pasé por dos
etapas: una primera en la cual se
identifican los puntos de interceptacion,
teniendo como criterio de seleccion
maximizar la interceptacion de pares
origen/destino en la red; y una segunda
etapa corresponde a la definicion del
tamano de la muestra en base
informacién de accesos proporcionada
por TRANSMILENIO S.A.

MAPA 6. INTERCEPTACION EN EL SISTEMA TRANSMILENIO
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CAPITULO 3

La movilidad urbana se desprende de las actividades
cotidianas del ser humano; de tener que ir a trabajar, a
estudiar, a conocer otras personas o ir al médico entre otras
muchas razones. El transporte puede ser el gran potenciador
de oportunidades y un excelente constructor de equidad.
Por lo tanto, si las ciudades no cuentan con sistemas de
transporte eficientes se aumentara la pobreza y la inequidad;
se restringira el poder ir a estudiar, trabajar o recrearse (todas
estas, actividades necesarias para que los ciudadanos se
desarrollen y crezcan como personas).

Una de las formas de comenzar a comprender la movilidad en
los centros urbanos es a través de indicadores demograficos

y socioecondmicos. Estos son parte integral de la encuesta de
movilidad y se presentan en este capitulo.

Para mayor informacién de las tablas que soportan la
informacién para este capitulo remitirse a la base de la
encuesta domiciliaria anexa a este documento.
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Poblacién y hogares por localidad
y por municipio - Hogares por

localidad

INDICADOR SOCIOECONOMICO

Un hogar se entiende como un grupo
de personas (puede ser un solo
individuo), parientes o no, que ocupa

la totalidad o parte de una vivienda;
atiende necesidades basicas, con cargo a
un presupuesto comun y generalmente
comparte las comidas (DANE). Esta es

la unidad basica en la que las personas
toman decisiones de movilidad como
por ejemplo cuanto dinero gastan en
transportarse, cudndo compran un
vehiculo, quién lleva los nifios a estudiar,
etc. Adicionalmente es una unidad de
analisis estadistico Util porque permite

la unién con otros instrumentos de
medicién y universos. En esta encuesta
la unidad de muestreo fue el hogar.

El nUmero estimado de hogares en
Bogota proyectado a junio de 2011 se
baso en la informacién oficial de la
Secretaria Distrital de Planeacion
ajustada en funcion de los analisis de
los datos provenientes de la encuesta.
Para efectos de esta encuesta el
numero de hogares estimado en
Bogota fue de 2.148.884.
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Suba, Kennedy y Engativa son
las localidades donde reside un
mayor nimero de hogares,
todas éstas ubicadas en el
occidente de la ciudad.

Las localidades de Candelaria,
Santa Fe, Los Martires y Antonio
Narifilo, menos extensas y
ubicadas en el centro historico
de la ciudad, son las que menos
hogares tienen.

FIGURA 1. HOGARES POR LOCALIDAD EN BOGOTA
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Se presentan dos polos de
desarrollo ubicados al norte 'y
occidente de la ciudad,
Zipaquira y Facatativa
respectivamente. Ademas son
notorios el nucleo de municipios
del occidente conformado por
Madrid, Mosquera y Funza y el
nucleo noroccidental
conformado por Chia, Cajica
y Cota.

MAPA 1. HOGARES POR MUNICIPIO

e

LS
PROPORCION DE HOGARES /g\

[\ | | Cantidad de hogares aprox.

L

Poblacion y hogares por localidad
y por municipio - Hogares por

municipio
INDICADOR SOCIOECONOMICO

La encuesta es también una
herramienta para entender la relacion
que existe entre Bogota y los municipios
que la rodean. Una parte de los
habitantes de estos municipios viajan
diariamente a Bogotd, también hay
personas residentes en la ciudad que
trabajan o estudian en los municipios
cercanos. En esta encuesta se visitaron
hogares ubicados en las cabeceras de 17
municipios para investigar sus principales
patrones de movilidad. Algunos de los
municipios vecinos a la ciudad se
encuentran muy cerca fisicamente en

FACATA

30. c

condiciones de conurbacion evidentes;
el caso mas notorio es el de Soacha en el
suroccidente de la ciudad.

El nimero estimado de hogares para las
cabeceras municipales de los 17
municipios visitados proyectado a 2011
se basé en informacion oficial del
Departamento Administrativo

Nacional de Estadistica. En esta encuesta
el niUmero de hogares estimado para las
cabeceras municipales es de 295.372. La
mayor parte de estos se ubica en Soacha.

BOGOTAD.C
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Poblacién y hogares por localidad
y por municipio - Poblacién por

localidad

INDICADOR SOCIOECONOMICO

Para efectos de la encuesta la
poblacion de analisis de la
ciudad fue de 6.883.198.

Las localidades en donde habita
la mayor parte de los
bogotanos son las del occidente
de la ciudad: Suba, Kennedy,
Engativa, Bosa y Ciudad Bolivar.

El nimero de habitantes de la ciudad
cambia dia a dia, no solo porque nacen
0 mueren bogotanos sino porque llegan
visitantes a la ciudad, también hay
ciudadanos que salen a visitar o trabajar
en otros lugares. Bogota tiene ademas
una dindmica que la convierte en el
principal polo de atracciéon de migracién
nacional y en menor medida de algunos
paises vecinos. Todos estos elementos
hacen complejo, pero a la vez muy
importante, estimar un nimero de
habitantes para la ciudad.
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Para efectos de la encuesta, la
poblacién que se consideré es aquella
que tenia a la fecha de la encuesta 5
anos de edad o mas. El nimero
estimado de personas de esta condicién,
que en un dia promedio del 2011
estaban en Bogotéa fue calculado
partiendo de la informacién oficial del
Departamento Administrativo Nacional
de Estadistica ajustado en funcién de
los andlisis de los datos provenientes de
la encuesta.

FIGURA 2. POBLACION POR LOCALIDAD EN BOGOTA
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La poblacién de Soacha resultd
mayor a los 400.000 habitantes
muy superior a la del resto de
cabeceras, esto significa que

es una de las 10 ciudades mas
habitadas del pafs.

MAPA 2. POBLACION POR MUNICIPIO EN LA ZONA DE ESTUDIO
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Poblacion y hogares por localidad
y por municipio - Poblacién por

municipio
INDICADOR SOCIOECONOMICO

Para las cabeceras municipales vecinas a
la ciudad se estimé un total de 997.368
personas con 5 afnos de edad o mas en
el momento de la encuesta.

Este nUmero fue estimado partiendo de
la informacién oficial del Departamento
Administrativo Nacional de Estadistica
ajustado en funcién de los andlisis de
los datos provenientes de la encuesta.
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59.242 8
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64.491
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Soacha se encuentra cercana a las
localidades de Bosa y Ciudad Bolivar
formando asi un conglomerado

urbano de aproximadamente 1.600.000
habitantes. Zipaquira y Facatativa
siguen en orden de poblaciéon pero muy
por debajo del vecino suroccidental de
Bogota.

6.883.198
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Poblacion y hogares por localidad
y por municipio - Densidad de
poblacion

INDICADOR SOCIOECONOMICO

La densidad de poblacién medida en
habitantes residentes por hectarea es un
indicador de cémo se ocupa el territorio
de la ciudad. Al evaluar este indicador
tomando como referencia el area de las
Unidades de Planeamiento Zonal
Urbanas (41.000 Hectareas) y la
poblacién de 5 afos de edad o més, se
obtiene una densidad de 166 habitantes
por Hectarea (60 metros cuadrados por
habitante).

Los sectores menos densos son
los que corresponden con el
aeropuerto, la zona industrial
y sectores periféricos en el
extremo norte (Usaquén) y sur
(Usme) de la ciudad.

MAPA 3. DENSIDAD DE POBLACION EN LA ZONA DE ESTUDIO
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Algunos sectores ubicados en Bosa y
Suba tienen densidades poblacionales
elevadas con mas de 400 habitantes por
hectarea.
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La regién de estudio sigue
siendo en su mayoria habitada
en casas con una proporcion
estimada de mas del 70% de

los inmuebles.

Tipo de vivienda donde reside

el hogar

INDICADOR SOCIOECONOMICO

El tipo de vivienda en el que residen
los habitantes de una ciudad indica la
forma en que estos se relacionan con el
ambiente construido. La densidad con
que la poblacién ocupa el territorio es
un factor importante para entender
patrones de movilidad.

Normalmente entre mayor densidad

se observe, mas viajes en modos no
motorizados ocurren, esto obviamente
dependiendo de otros factores como la
condicion econémica de los habitantes,
y el disefio y forma urbana.

Una de las preguntas incluidas en la
encuesta permitio clasificar las
viviendas en las que habitaban los
hogares encuestados.

En esta figura se observa la distribucién
por tipo de vivienda para Bogots,
Soacha y las cabeceras de los otros
municipios. En Bogoté el nimero de
apartamentos es cercano al 30%
mientras que en Soacha no supera el
20%. En los otros municipios las casas
superan el 80% del total de viviendas.

FIGURA 3. DISTRIBUCION PORCENTUAL DEL TIPO DE VIVIENDA POR MUNICIPIO
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Tipo de vivienda donde reside

el hogar

INDICADOR SOCIOECONOMICO

En esta pagina se presenta la
distribucion del tipo de vivienda segun
su clasificacion por estratos
socioecondmicos. La estratificacion es
una clasificacion de inmuebles
determinada por la ley 142 de 1994 con
el propdsito de diferenciar el precio
cobrado por la prestacién de servicios
publicos domiciliarios. La ley establece
lo siguiente: 1) bajo - bajo, 2) bajo, 3)
medio-bajo, 4) medio, 5) medio-altoy
6) alto. Los estratos son comparables al
interior de cada municipio.

Aunqgue no hay una relacién

explicita entre la clasificaciéon y el nivel
de ingreso de las personas que habitan
los inmuebles se observa que entre mas
alto sea el ingreso de un hogar habra
mayor probabilidad de que el inmueble
se clasifique en los niveles mas altos.

La figura ilustra un corte entre el
estrato 3y el 4 mostrando un cambio
en la tenencia de apartamentos para los
estratos altos y la preponderancia de las
casas en los mas bajos.
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Bogota es una ciudad que
muestra una alta concentracion
de apartamento en los estratos
mas altos llegando a ser mas del
80% en el caso del seis.

En los estratos de menor
clasificacién predominan las
casas.

FIGURA 4. DISTRIBUCION PORCENTUAL DEL TIPO DE VIVIENDA POR ESTRATO EN BOGOTA
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Mas del 70% de los hogares

gue habitan inmuebles de
estrato 5y 6 tienen tres o
menos miembros.

Tamano del hogar
(Total de personas en el hogar)

INDICADOR SOCIOECONOMICO

El hogar es la unidad de analisis basica
de la encuesta y el escenario social
donde se toman muchas de las
decisiones de movilidad. En este sentido
es importante conocer el tamano del
hogar. A partir de la encuesta se
encontré que el tamafo promedio del
hogar bogotano es de 3,44 personas
con una desviacion estandar de 1,58.

Los hogares que habitan inmuebles
clasificados en los estratos 1y 2 tienen
en promedio un mayor nimero de
integrantes; mas de la mitad tienen mas
de cuatro miembros.

FIGURA 5. DISTRIBUCION PORCENTUAL DEL TAMANO DEL HOGAR POR ESTRATO
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Tamano del hogar
(Total de las personas en el hogar)

INDICADOR SOCIOECONOMICO

En esta pagina se presenta la Se observa que los hogares mas grandes | 35 |ocalidades con tamanos de
distribucion del tamafo del hogar por residen en Ciudad Bolivar y Usme, dos hogar mas reducidos son los de
localidad sin incluir la localidad 20 zonas de la ciudad alejadas del centro , .
(Sumapaz) por ser mayormente rural. tradicional y el centro expandido y con Usaquen, Chapmero y

una alta proporcion de inmuebles de Teusaquillo.

estratos 1y 2.

FIGURA 6. DISTRIBUCION PORCENTUAL DEL TAMANO DEL HOGAR POR LOCALIDAD
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Propiedad de la vivienda

INDICADOR SOCIOECONOMICO

Para el total de la ciudad cerca En general entre menor sea el estrato

del 80% de la poblacion habita 9 12 vivienda mayor proporcion de
casos de arriendo o subarriendo se

inmuebles ublggdos en reportaron. A partir del estrato 4 mas
manzanas clasificadas en los de las tres cuartas partes de las viviendas

estratos 2 y 3, en donde cerca se reportaron como propias pagadas o
de la mitad de los inmuebles en proceso de pago.

fueron reportados en la

encuesta como propios o en

proceso de pago.

FIGURA 7. PROPIEDAD DE LA VIVIENDA POR ESTRATO EN BOGOTA
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Distribucion de estrato

socioecondomico

INDICADOR SOCIOECONOMICO

En este documento se usa la
estratificacion socioeconémica para
comparar indicadores. Esta obedece

fundamentalmente a la facturacién de industrial como las ubicadas en los ejes 1%\ —
los servicios publicos domiciliarios, sin dela Cl. 13y la Cl. 26. Al norte de estos 2
embargo se ha hecho evidente la ejes la ciudad es un poco mas diversa,

relacién que tiene con varias con una concentracion de manzanas de bl I
caracteristicas socioeconémicas. En el estrato 3 sobre el eje de la Calle 80, e
siguiente mapa se ilustra la ubicacion estrato 2 en Subay los estratos mas . LK
en la ciudad de los diferentes estratos altos ubicados en el norte entre la Av. I3

y la distribucion de la poblacion segun
estrato del lugar de vivienda. El sector
sur de la ciudad esta mayoritariamente
clasificado en los estratos 1, 2y 3. En el

sector central se observan manzanas de
estrato 4 mezcladas con 3y zonas sin
clasificar con presencia institucional e

Suba y los cerros orientales. En la zona
oriental de Usaquén al oriente de la
carrera 7 se observan enclaves de
estrato 1y 2 y mas al norte del 6.

MAPA 4. DISTRIBUCION PORCENTUAL DE LA POBLACION DE BOGOTA POR ESTRATO
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FIG 8. DISTRIBUCION DE ESTRATOS
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Mas del 60% de los hogares
gue habitan en inmuebles de
estratos 1, 2 y 3 informaron
ingresos mensuales menores a
$1.200.000 (A la fecha de la
encuesta un dolar equivalia
aproximadamente a $1.800).
Este mismo grupo de poblacién
es el que mas miembros tiene
por hogar y representa cerca del
85% de la poblacion en Bogota.

Ingresos por estrato

socioeconOmico

INDICADOR SOCIOECONOMICO

En esta pagina se presenta la
informacién de ingreso reportada por
los encuestados y permite establecer
una relaciéon entre esta caracteristica

y el estrato. El nivel de ingreso es un
determinante de movilidad importante,
por ejemplo la decisién de comprar y
utilizar un automovil o una motocicleta
viene con cierto nivel de ingreso
disponible. En la gréfica se observa
como en los estratos mas bajos se
informé un ingreso del hogar menor.
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Se observa un corte claro entre el estra-
to 3y el 4. En los estratos mas altos mas
del 80% de los hogares tienen ingresos
reportados mayores a $2.000.000. Este
factor explica en parte varios de los
patrones de movilidad que se presentan
posteriormente en este documento.

FIGURA 8. DISTRIBUCION PORCENTUAL DE INGRESOS POR HOGAR POR ESTRATO SOCIOECONOMICO
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Tasas de motorizacion en la zona

de estudio

INDICADOR SOCIOECONOMICO

Uno de los principales indicadores
socioeconémicos es la tasa de
motorizacion. La encuesta permitié
estimar el niumero de vehiculos que
residen en la ciudad, discriminarla al
interior de sus Unidades de Planificacién
Zonal y en las cabeceras de los
municipios vecinos. En Bogota y las
cabeceras de los municipios vecinos se
encontraron 1.284.304 vehiculos
motorizados que residen en sus hogares,
lo que implica una tasa de 163 vehiculos
por cada 1000 habitantes con 5 afios de
edad o més. Las tasas mas elevadas se

observan en el norte de Bogotd donde
se ubican los hogares que reportan los
mayores ingresos mensuales.

La propiedad vehicular se ha extendi-
do a toda la ciudad, en la localidad de
Kennedy reside el 12% del total de los
vehiculos y el 10% lo hace en Engativa.
Es notable encontrar que el 66% de los
vehiculos de la ciudad reside en
viviendas de estrato menor a 4.

Es importante recordar que la ciudad es
mayoritariamente habitada por
personas que habitan inmuebles
clasificados en estos estratos.
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En los hogares de estrato 4 en
promedio hay un vehiculo por
hogary en los de 5y 6 hay mas
de uno. En el 3 hay cerca de un
vehiculo cada dos hogares, en
los de 2 uno cada tres y en los
del 1 uno cada cuatro. Evaluado
por persona hay un rango que
va desde un vehiculo cada 14
habitantes del estrato 1 a uno
cada 1,5 habitantes del 6.

MAPA 5. TASA DE MOTORIZACION DE VEHICULOS MOTORIZADOS POR PERSONA POR LUGAR DE RESIDENCIA
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Automoviles en el hogar en la zona

El nimero estimado de
automoviles que residen en los
hogares del area de estudio es
de 996.184 (Automovil,
Campero/Camioneta, Pick up/
Van y Taxi). Con una tasa de
motorizacion cercana a los 130
automaviles por cada 1000
habitantes - alta comparada con
el total nacional pero baja en
relacion con otras ciudades de
Latinoamérica y del mundo.

de estudio

INDICADOR SOCIOECONOMICO

La propiedad de automoviles (carros,
camperos y camionetas) es un factor
determinante en los patrones de
movilidad de las personas. En general
una persona que tiene acceso a un
automovil tiene una alta probabilidad
de utilizarlo para movilizarse.
Recientemente el numero de vehiculos
que compran los colombianos ha venido
en aumento, Bogota no ha sido ajena a
esta tendencia. Al observar las
distribucién de este indicador en la
ciudad se encuentran tasas elevadas
superiores a los 450 vehiculos por cada

1000 habitantes principalmente en la
zona norte y algunos sectores del eje de
la Calle 26 - Calle 13 de estrato
predominante 4. En la zona sury
occidental de la ciudad se registran
tasas menores. En los municipios del
norte de la ciudad se observan tasas
mayores a los del occidente y Soacha.
Al analizar la tasa por persona segun
estrato se observa un rango que va
desde un automovil cada 32 habitantes
de zonas de estrato 1 a uno cada 1,6
personas en el caso del estrato 6.

MAPA 6. TASA DE MOTORIZACION DE AUTOS POR PERSONA POR LUGAR DE RESIDENCIA
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Motos en el hogar en |la zona de

estudio

INDICADOR SOCIOECONOMICO

Las motocicletas son para muchas
personas el primer vehiculo motorizado
que pueden adquirir. Es el primer paso
en un camino de propiedad y uso
vehicular. Como en el caso del
automovil, aquellos que cuentan con
una moto tendran una alta probabilidad
de utilizarla con frecuencia. Se encontré
un total de 265.633 motos en Bogota y
los municipios vecinos lo que implica una
tasa de 34 motos por cada 1000
habitantes. La distribucién espacial de la
propiedad de estos vehiculos es
diferente a la de los automoviles.
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Se observan tasas mas altas en
el sector sur y occidental de la
ciudad y tasas altas en las
cabeceras municipales vecinas
a la ciudad; estas pueden llegar
a mas de 90 motocicletas por
cada 1000 habitantes.

Lamentablemente en el pais, los
motociclistas son los actores mas
frecuentes en accidentes de transito
graves, por ello esta distribucion
también puede ser indicativa del lugar
de vivienda de aquellos que mueren o
resultan heridos en este tipo de
accidentes. El 93% de las motocicletas
residen en viviendas clasificadas en
estrato 1, 2y 3. La tenencia de motos
presenta un rango inverso al de
automoviles al analizarlo por estrato; en
el 1 se encuentra una moto por cada 24
personas y en el 6 una por cada 63.
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CONVENCIONES

61-75
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MAPA 7. TASA DE MOTORIZACION DE MOTOS POR PERSONA POR LUGAR DE RESIDENCIA
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Bicicletas en el hogar en |la zona de
estudio

La distribucién de la propiedad
de bicicletas no distingue
estrato socioecondmico, hay
UPZs con altas tasas de uso de
bicicleta. Sobresalen algunas
zonas del norte y el occidente
de la ciudad.

INDICADOR SOCIOECONOMICO

La bicicleta es el vehiculo accesible y
sostenible por naturaleza. Es el mas
econdémico y sus impactos ambientales
son casi nulos. Bogota ha invertido un
monto importante de recursos en la
construccién de una red de vias
exclusivas para estos vehiculos. Segun lo
informado por las personas encuestadas
se pudo estimar que en la ciudad y las
cabeceras municipales vecinas se tienen
949.866 bicicletas. Esto equivale a una
tasa de 120 por cada 1000 habitantes.
La bicicleta se utiliza como modo de
transporte diario pero también para

MAPA 8. TASA DE BICICLETAS POR PERSONA POR LUGAR DE RESIDENCIA

actividades deportivas y recreativas. Las
bicicletas pueden ser usadas por nifios
y jovenes contrario a lo que sucede con
motos y automoviles.

Sobresalen las tasas altas en las
cabeceras municipales vecinas a la
ciudad. En el caso del estrato 1 existe
una bicicleta cada 14 habitantesy en
el resto de estratos de manera casi
uniforme una cada 8 habitantes. En la
mayoria de las cabeceras municipales
vecinas la tasa de propiedad de
bicicletas es mayor a la bogotana.
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Distribucion de poblaciéon por 1 2
género y por grupos de edad para
la zona de estudio

INDICADOR SOCIOECONOMICO

Segin o encontrado en

DISTRIBUCION DE LA POBLACION POR GRUPOS DE EDAD EN LA ZONA DE ESTUDIO encuesta en Bogota y sus
EDAD municipios vecinos, de la
512 poblacién con 5 anos de edad
15-24 0 mas, el 53% son mujeres y el

25-34 47% hombres.

N
[l
v
5

Mas de 75

La zona de estudio es un territorio
habitado por personas jovenes ya que
mas de la mitad de la poblacién es
menor de 35 afos. Este es el grupo de la
poblacién que tipicamente viaja mas, lo
que tiene implicaciones directas sobre la
movilidad urbana.

DISTRIBUCION PORCENTUAL DE LA POBLACION POR GRUPOS DE EDAD POR MUNICIPIO

100% T EDAD
« MHIRNIREREERRARRER -

EEREERNENRNERER N =
80% |
| 25-34
70%] | 35-44
0% | 4554
b |
| 55-64
50% | 65-74
40% | Bl | Méas de 75

30% -

20%

10% 1

2 374 56 7 8 910111213 141516 17 18
1Bogota | 4 Chia 7 Funza 10 Madrid 13 Soacha | 16 Tenjo
2 Bojaca | 5 Cota 8 Gachancipa | 11 Mosquera | 14 Sopd 17 Tocancipa
3 Cajica 6 Facatativda | 9 La Calera 12 Sibaté 15 Tabio 18 Zipaquira
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habitantes.

13

En cuanto a los niveles de
educacion informados por los
encuestados se hall6é que mas de
la mitad de los habitantes de
Bogota tiene estudios de al
menos secundaria completa.

En los municipios vecinos esta
proporcion es del 42% de los

INDICADOR SOCIOECONOMICO

Un 31% de las personas residentes en

Bogota esta estudiando o ha terminado
algun programa de educacién técnico o
universitario. En cuanto a la distribucion
geografica de las personas en relacion al

nivel maximo educativo alcanzado se

encuentra que las localidades que
tienen un mayor porcentaje de

habitantes con estudios universitarios
terminados son Usaquén, Chapinero,

Teusaquillo y Barrios Unidos; las

primeras tres repiten en estudios de

posgrado terminados.

Distribucién del nivel educativo por
localidad

Las localidades con mayor proporcion
de habitantes con estudios técnicos
terminados son Tunjuelito, Fontibény
Puente Aranda. Las localidades donde se
informa el mayor porcentaje de
habitantes de 5 afios de edad o mas sin
estudios son Santa Fe, Tunjuelito y
Ciudad Bolivar con alrededor del 3%.

FIGURA 10. DISTRIBUCION PORCENTUAL DEL NIVEL EDUCATIVO EN BOGOTA

NIVEL EDUCATIVO POR LOCALIDAD

NIVEL EDUCATIVO

Il | Postgrado
completo
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Hl | Téncico
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Distribucion de la ocupaciéon
en la zona de estudio

INDICADOR SOCIOECONOMICO

FIGURA 11. DISTRIBUCION PORCENTUAL DE LA OCUPACION

DISTRIBUCION PORCENTUAL DE LA OCUPACION POR ESTRATO EN BOGOTA

2 Bojacad | 5 Cota 8 Gachancipa | 11 Mosquera | 14 Sopo 17 Tocancipa

3 Cajica 6 Facatativa | 9 La Calera 12 Sibaté 15 Tabio 18 Zipaquira
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Casi tres cuartas partes de la
poblacion esta involucrada en
alguna actividad que
probablemente le implique salir
de su casa. La mayoria de
trabajadores y estudiantes de la
ciudad habitan en viviendas
clasificadas en estratos 2 y 3;
que concentran la mayor parte
de la poblacién de la ciudad.

Uno de los determinantes importantes
de movilidad es la principal ocupacién
de la persona, casi todos los
trabajadores y estudiantes deben por
obligacién viajar. En ese sentido medir
el perfil de ocupacién de los habitantes
de Bogotd es clave para entender los
patrones de movilidad de la ciudad.

Sobre el total de la poblacién del area
de estudio se encontré que el 46% de
los habitantes la semana anterior a la
encuesta habia desempefnado alguna
actividad de trabajo, el 27% alguna
activada educativa y el 27% restante la
Gltima semana habia estado
desempleado, jubilado, en la vivienda
o incapacitado.
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Los dos sectores mas
importantes son el comercio
con el 22% y la industria
manufacturera con el 13%,
seguidos por el sector
transporte y telecomunicaciones
conel 10%.

Distribuciéon de la ocupacion

principal

INDICADOR SOCIOECONOMICO

La principal actividad econémica en la
que trabajan aquellos que declararon
haber laborado la semana anterior a la
de la encuesta es otro indicador de su
papel en la ciudad y de sus habitos de
viaje.

Al analizar esta respuesta en funcion del
estrato socioeconémico del inmueble

en donde habita la persona se encontré
que para los estratos 1, 2, 3y 4 el mayor
porcentaje se da en las labores de
comercio seguidos por la industria
manufacturera.

En los estratos 5y 6 el mayor porcentaje
se registra en actividades inmobiliarias
y empresariales, comercio y en las de los
servicios sociales y del sector salud.

Es importante tener en cuenta que en el
caso de la ocupacién “Hogares privados
con servicio doméstico” se encuentra
una proporcion alta para el estrato 6,
esto debido a que la persona que presta
este servicio se considera como parte del
hogar al cumplir con los requisitos
establecidos seguin la definicion de este.

FIGURA 12. DISTRIBUCION PORCENTUAL DE OCUPACION EN BOGOTA

SECRETARIA DISTRITAL DE MOVILIDAD

TIPO DE OCUPACION POR ESTRATO
100% OCUPACION
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o/ +——| -
90% Hogares privados con servicio
doméstico
o Otras actividades de servicios
80% 1 comunitarios, sociales y personales
Servicios sociales y de salud
70% - B | Educacion
Administracién publica y defensa;
seguridad social de afiliacion
60% | obligatoria
I | Actividades inmobiliarias
empresariales y de alquiler
50% - B | Intermediacion financiera
Bl | Transporte, almacenamiento y comu-
nicaciones
o/ |
40% Hl | Hoteles y restaurantes
Comercio al por mayor y al por menor
o de vehiculos automotores,
30% - motocicletas, efectos personales y
enseres domésticos
Hl | Construccion
20% . —
Hl | Suministro de electricidad, gas y agua
Bl | Industria manufacturera
o/ |
10% Hl | Explotacion de minas y canteras
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1 2 4 5 6 silvicultura
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Distribucién de las limitaciones
para usar medios de transporte
publico

INDICADOR SOCIOECONOMICO

FIGURA 13. LIMITACIONES PARA USAR MEDIOS DE TRANSPORTE

DISTRIBUCION PORCENTUAL DE LA DIFICULTAD DE ACCESO DECLARADA POR AQUELLAS PERSONAS
QUE DIJERON TENER ALGUNA

0,
100% MODO
90% | Tr§n§porte
publico y
TransMilenio
80% Hl | Transporte
Publico
70% Bl | TransMilenio
50 Taxi
0
50%
40%
30%
20%
10%
1 2 3 4 5 6

0%

DISTRIBUCION POR LOCALIDAD DE PERSONAS QUE DECLARARON TENER ALGUNA DIFICULTAD
PARA ACCEDER AL TRANSPORTE PUBLICO

35000
30000
25000
20000
15000
10000 |
5000 -
0|
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19
1 Usaquén 5 Usme 9 Fontibén 13 Teusaquillo 17 Candelaria
2 Chapinero 6 Tunjuelito 10 Engativa 14 Martires 18 Rafael Uribe
3 Santa Fe 7 Bosa 11 Suba 15 Antonio Narifio 19 Ciudad Bolivar
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En la encuesta se indago

si las personas que viajaban
tenian alguna limitacion para
utilizar alguno de los modos de
transporte. Se encontré que el
4% declar6 tener alguna
limitacion, que equivale a cerca
de 225.000 personas.

Una de las metas de los sistemas de
transporte es lograr que sean accesibles
para todos los ciudadanos. Esto no sélo
depende de los vehiculos y las
estaciones sino de la infraestructura
peatonal y vial entre otros aspectos.

Con respecto a los sistemas de
transporte publico hay muchas mas
personas que declaran no poder acceder
al transporte publico colectivo que a
TransMilenio, pero la mayoria declaran
no poder utilizar ninguno de los dos
(196.093).

Preparado por Union Temporal Steer Davies Gleave & Limited - Centro Nacional de Consultoria

= steer davies gleave ©) st



° Informe de indicadores | Indicadores de Poblacion
(E\ Encuesta de Movilidad de Bogota 2011

Pagina | 42

Distribucion de la tenencia de
licencia de conduccion

INDICADOR SOCIOECONOMICO

£ 67% de ls personas que

habitan en Bogota y que tienen DISTRIBUCION PORCENTUAL DE LA TENENCIA DE TIPO DE LICENCIA POR ESTRATO EN BOGOTA
mas de 16 afos no tienen LICENCIA

_ _ _ 100%
licencia de conduccion. = | 5610 moto
90% | S6lo automovil
80% Bl | Otros vehiculos
Il | Motoy
automovil
70%
I | No tiene
licencia
60%
50%
40%
Tener o no licencia de conduccion 30%
cuando la persona es mayor de 16 afos
es un factor importante en la 20%
movilidad, no solo porque indica el
acceso a un vehiculo motorizado sino 10%
porque también esta relacionado con los
1 2 3 4 5 6

indices de accidentalidad y las buenas
practicas al conducir.

En los tres estratos mas altos hay mas DISTRIBUCION PORCENTUAL DE LA TENENCIA DE LICENCIAS POR ESTRATO
personas con licencia que sin ellay en los ESTRATO
tres mas bajos se invierte esta situacion.
Las personas que tienen licencia para
operar vehiculos de transporte publico o
de carga estan concentrados en los
estratos 2, 3y 4 (90%). Algo similar
ocurre con las personas que tienen
licencia para conducir motocicleta que
en un 87% se concentra en los estratos
1,2y3.

B | Estrato 1

Estrato 2

Estrato 3

Estrato 5

]
|
Bl | Estrato 4
|
|

Estrato 6
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Distribucion del tipo de vehiculos

por estrato

INDICADOR SOCIOECONOMICO

FIGURA 15. DISTRIBUCION DEL TIPO DE VEHICULOS

DISTRIBUCION PORCENTUAL DEL TIPO DE VEHICULOS POR ESTRATO
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Un resultado interesante de
esta encuesta es que la mayor
cantidad de vehiculos se
concentra en hogares que viven
en estratos 2 y 3 en relaciéon
directa a la preponderancia de
estos dos en la ciudad.

Anteriormente se presentaron datos
consolidados de vehiculos y tasas de
motorizacién, en esta pagina se dan
algunos detalles sobre las caracteristicas
de esos vehiculos.

En los estratos mas altos (4, 5y 6) se
encontré el 36% de los vehiculos. En la
zona de estudio el 63% de los vehiculos
son automoviles, el 19% son motos y
el 11% camperos o camionetas. De las
motos cerca del 90% es propiedad de
miembros de hogares que viven en
inmuebles de estrato 1,2y 3.

Los vehiculos utilizados para trabajo
como taxis y camiones se concentran
en hogares de estrato 2 y 3. En cuanto
al combustible con el que operan los
vehiculos encontrados en la ciudad,

se encontré que sus propietarios
reportaron un 92% de gasolina, un 4%
de gasy otro 4% de diesel.
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Se encontr6 que 974.295
vehiculos (Automovil, pick up,
van, moto, taxi y camién) estan
matriculados en la ciudad de
Bogota y residen en ésta,
mientras que 47.540 vehiculos
matriculados en Bogota
duermen en los municipios.

Cerca de 200.000 vehiculos que residen
en Bogotd estan matriculados en un
municipio diferente a la ciudad capital.
También es importante resaltar que un
numero elevado de vehiculos cercano
a los 40.000, matriculados en Bogota
residen en los municipios vecinos.

° Informe de indicadores | Indicadores de Poblacion
(E\ Encuesta de Movilidad de Bogota 2011

Distribucion de vehiculos por tipo y
lugar de matricula

INDICADOR SOCIOECONOMICO

FIGURA 16. DISTRIBUCION DE VEHICULOS POR TIPO Y LUGAR DE MATRICULA
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vehiculo en la zona de estudio

INDICADOR SOCIOECONOMICO

Distribucion de la propiedad del 20

£ 96% de los vehicos en |

PROPIEDAD DEL VEHICULO EN LA ZONA DE ESTUDIO zona de estudio son propiedad
0%\ 0% de alguno de los miembros del

PROPIETARIO
hogar, tan solo un 3% son
I | Empresa de

alquiler propiedad de otro hogar.

Il | Empresa
donde trabaja

I | Gobierno
(Vehiculo
oficial)

Otro

Otro Hogar

Persona del
hogar

La propiedad del vehiculo, el municipio
de matricula y la posible exencién de
“picoy placa” fueron tres preguntas de
interés de la administracion distrital en
<o esta encuesta.

Después de Bogotd y Soacha el

siguiente municipio donde hay mas
PORCENTAJE DE VEHICULOS EXCENTOS vehiculos matriculados es Zipaquira.

El 95% de los vehiculos no estan exentos

EXCENCION DE o "
de “picoy placa”.

PICO Y PLACA

No

| si

95%
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2 1 Sitio de estacionamiento en la
vivienda por estrato

INDICADOR SOCIOECONOMICO

Solo el 23% de los vehiculos

FIGURA 18. SITIO DE ESTACIONAMIENTO

paga algun monto para DISTRIBUCION PORCENTUAL DEL LUGAR DE ESTACIONAMIENTO POR ESTRATO
estacionarse cuando estan en LUGAR

Casa.

Hl | Via publica

Bl | Parqueadero
Publico

Hl | Parqueadero
Privado

Bl | Garaje propio

Los automoéviles deben estacionarse
cuando estan en la vivienda ocupando
bien sea espacios destinados para ello
o la via publica. Una pregunta de la
encuesta busco caracterizar esta
practica.

En la gran mayoria de casos (70%) se
declaré que el vehiculo se guardaba en
un garaje propio normalmente dentro
de la vivienda. Es decir que al menos un
numero igual de viviendas han
destinado espacio construido para el
vehiculo. En segundo lugar aparecen
parqueaderos privados que son
similares a los del garaje propio.

Solo el 1% de los vehiculos utilizan la
via publica cuando sus usuarios estan en
la casa.

LUGAR DE ESTACIONAMIENTO

LUGAR

Hl | Via publica

Bl | Parqueadero
Publico

Hl | Parqueadero
Privado

Bl | Garaje propio
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Indicadores
de movilidad

CAPITULO 4

Este capitulo presenta los principales indicadores de
movilidad de Bogota y sus municipios vecinos estimados a
partir de la encuesta 2011. Se describen aspectos claves para
entender el funcionamiento diario de la ciudad como la
forma en que se utilizan los diferentes modos de transporte,
el nimero de viajes que hace una persona o un hogar al dia
o las diferencias en viajes que hacen las personas por edad,
por género, por ocupacion o por estrato socioecondmico.
En este capitulo se encuentran los resultados mas
importantes del estudio que ademas sirven para comparar a
Bogota con ella misma en otros momentos de su historia y
con otras ciudades del mundo.

Para mayor informacion de las tablas que soportan la
informacién para este capitulo remitirse a la base de
datos de la encuesta domiciliaria anexa a este
documento.
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i Como es la distribucion horaria de
los viajes en la zona de estudio?

INDICADOR DE MOVILIDAD

Los vies en a zona de estucio

DISTRIBUCION TOTAL DE VIAJES EN BOGOTA Y SOACHA (VALORES POR HORA) tiene una distribucion tipica de
2.100.000 areas urbanas con picos
A marcados en la manana,
1:800.000 mediodia y tarde. Estos se dan
500,000 en lo siguientes periodos
horarios 6:15—7:15, 11:45 -
1.200.000 12:45y 17:30 -18:30.
900.000
600.000
300.000 LT Esta pagina da inicio a un grupo de
analisis que presenta la forma como se
| realizan los viajes a lo largo de un dia
1 23 456 7 8 910 1112 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 habil de 2011. Esta primera pagina
CONVENCIONES muestra la distribucion de los viajes
Il | Hora de inicio del viaje en Municipios | == | Hora de inicio del viaje | == | Hora del fin del viaje totales, es decir en todos los modos.
(No incluye Soacha) en Bogota y Soacha en Bogota y Soacha Durante el periodo de maxima demanda

que es el de la mafiana, se alcanzan a
realizar mas de 1.800.000 viajes en una

DISTRIBUCION TOTAL DE VIAJES EN LOS 16 MUNICIPIOS ALEDANOS (VALORES POR HORA) hora. es decir un pOCO mas del 10% del
, (]

180.000 total diario. Los viajes que tienen como
inicio los municipios diferentes a Bogota
160.000 y Soacha son cerca del 10% del total del
140.000 area de estudio.
120.000 Por ser la movilidad el resultado de las
actividades cotidianas de las personas,
100.000 es normal encontrar que el periodo de
maxima demanda esté ubicado en la
80.000 - . .
mafana. En este periodo la mayoria
60.000 | de personas que viajan deben cumplir
con horarios y no tienen mucho poder
40.000 de decisién sobre la hora de inicio de
sus trayectos. Esto obliga a un nimero
20.000 . L .
importante de la poblacién a viajar
0 . .
123456 7 8 910 1112 131415 16 17 18 19 20 21 22 23 de forma simultanea para llegar a sus
CONVENCIONES a.ct.lwdades rutinarias. El n'umero totallde
viajes en la zona de estudio para un dia
| — | Hora de inicio del viaje (no incluye Soacha) | — | Hora de fin del viaje (no incluye Soacha)

habil tipico fue de 17.611.061.
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El pico del mediodia que era
evidente en la suma de todos los
modos no aparece en este caso
y se desplaza hacia las 13:30,
también hay un pico en la tarde
hacia las 17:00. En este caso los
viajes que inician en los
municipios vecinos diferentes

de Soacha son una proporcion
minoritaria del total de la region.

i Como es la distribuciéon horaria de
los viajes en automovil en la zona

de estudio?

INDICADOR DE MOVILIDAD

En esta pagina se observa la distribucion
durante el dia de los viajes en automoévil.
La hora de maxima demanda de este
tipo de viajes se da en las horas de la
mafnana, mas exactamente entre las 6:15
y las 7:15. En este periodo en una hora
pueden comenzar mas de 160.000 viajes.

Al comparar la curva de inicios de viaje
con los de terminacion se observa una
diferencia mas marcada en las horas de
la tarde y noche lo que es indicativo de
mayores tiempos de viaje y de
congestion. El nUmero total de viajes en

automovil en la zona de estudio para un
dia habil tipico fue de 1.818.801.

Este perfil fue medido antes de la
modificacion a la politica de pico y placa
implantada a mediados de 2012

FIGURA 2. DISTRIBUCION DE VIAJES EN AUTOMOVIL EN BOGOTA Y SOACHA

VIAJES EN AUTOMOVIL POR HORA
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i Como es la distribucién horaria

de los viajes en moto en |la zona de

estudio?

INDICADOR DE MOVILIDAD

Siguiendo con el mismo tipo de
informacién, en esta pagina observamos
la distribucién a lo largo del dia de los
viajes en motocicleta. Estos viajes se han
vuelto cada vez mas numerosos en
Bogota y la regién. Esta encuesta mostré
un incremento importante en
comparacién con el 2005.

FIGURA 3. DISTRIBUCION VIAJES EN MOTO EN BOGOTA Y SOACHA

VIAJES EN MOTO POR HORA
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El pico del medio dia es menor
comparado con el de la mafanay el de
la tarde que ocurre hacia las 17:00 que
es de alrededor de 35.000 viajes en la
hora. También es visible un pico hacia
las 21:00 que puede coincidir con
estudiantes o trabajadores saliendo
tarde de sus lugares de actividad.

El nimero total de viajes en moto en la
zona de estudio para un dia habil tipico
de 2011 fue de 411.095.
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Al'igual que en los casos
anteriores se observa un
periodo de maxima demanda
en la manana cerca de las 6:00
con mas de 50.000 viajes dando
inicio en esa hora.
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i COmo es la distribucidon horaria de
los viajes en Bicicleta en la zona de

A diferencia de otros modos

no se presenta un periodo valle
pronunciado ya que el nimero
de desplazamientos se sostienen
entre los picos de maxima
demanda de mafnana y tarde.

estudio?

INDICADOR DE MOVILIDAD

La distribucion horaria de los viajes en
bicicleta es similar a la del total de viajes.
Estos se concentran en su mayoria en la
hora pico de la mafana (06:15-07:15)
pero muestran magnitudes
considerables a lo largo del todo el dia.

Este modo es donde resulta mas
importante la participacién de los viajes
de los municipios vecinos. Por ejemplo
durante el periodo de maxima demanda
de la mafana cuando ocurren cerca de
60.000 viajes en Bogotd y Soacha
también se dan cerca de 20.000 en los

otros municipios. Es interesante ver que
se realizan viajes en bicicleta tan tarde
en la noche como los de motocicleta. El
numero total de viajes en bicicletas en la
zona de estudio para un dia habil tipico
de 2011 fue de 611.472.

FIGURA 4. DISTRIBUCION DE VIAJES EN BICICLETA EN BOGOTA Y SOACHA
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i Como es la distribucion horaria de
los viajes en Transporte Publico
Colectivo en la zona de estudio?

INDICADOR DE MOVILIDAD

Los viajes en transporte publico son los Las curvas de llegada de los viajes y la Se observa un pico muy

que evidencian el compo_rta_miento fjife_ren_cia con la d_e salida son_ _ pronunciado en la manana un
pendular de un porcentaje importante indicativos de los tiempos de viaje.

de la poblacién. Mientras que en los En la tarde y noche estos tienden a ser poco antes de las 6:00 y otro
periodos pico el volumen de viajes llega | mayores que en la mafiana. Al igual nuevamente hacia las 17:00.
a cerca de 350.000 en los periodos valle que en el caso de las motos también Hacia el medio dia el pico que
se mantiene alrededor de los 200.000. se observa un pequeno pico hacia las se observa en otros modos es

21:30. El nUmero total de viajes en
Transporte Publico Colectivo en la zona
de estudio para un dia habil tipico de
2011 fue de 3.596.117.

menor en este caso.

FIGURA 5. DISTRIBUCION VIAJES EN TPC EN BOGOTA Y SOACHA

VIAJES EN TRANSPORTE PUBLICO COLECTIVO POR HORA
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Se presenta un periodo pico en
la mafana hacia las 6:00 con
cerca de 165.000 viajes en la
hora. En los periodos valle el
numero de viajes puede
reducirse a cerca de la mitad
para luego volver a subir hacia
140.000 hacia las 17:15.

i COmo es la distribucidon horaria de
los viajes en el Sistema
TransMilenio en Bogota y Soacha?

INDICADOR DE MOVILIDAD

El comportamiento a lo largo del dia de
los viajes en TransMilenio es similar al
del transporte publico colectivo.

Este comportamiento también es
pendular asociado a actividades de
trabajo y estudio coincidentes con las
jornadas tipicas de estas labores
cotidianas.

Nuevamente se observan los tiempos

de viaje siendo mayores en la tarde y
noche. Al igual que en las dos paginas
anteriores se evidencia un pequefo pico
hacia las 21:00. El nUmero total de viajes
en TransMilenio en la zona de estudio
para un dia habil tipico de 2011fue de
1.594.143, que comparado con el valor
reportado por las entradas al sistema
durante el segundo periodo de 2011
tiene un promedio de 1.725.000 viajes
arrojando una estimaciéon un 7.5% mas
baja a partir de la encuesta domiciliaria.

FIGURA 6. DISTRIBUCION DE VIAJES EN TM EN BOGOTA Y SOACHA

VIAJES EN EL SISTEMA TRANSMILENIO POR HORA
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i Como es la distribucidon horaria de

los viajes en Taxi en la zona

de estudio?

INDICADOR DE MOVILIDAD

A diferencia del transporte publico
colectivo y TransMilenio en los taxis el
comportamiento horario es mas
uniforme a lo largo del dia.

Sin embargo se observa un pequeiio
incremento hacia las 4:00 que puede
darse por la ausencia de otros servicios
publicos de transporte o viajes al
aeropuerto.

FIGURA 7. DISTRIBUCION VIAJES EN TAXI EN BOGOTA Y SOACHA

VIAJES EN TAXI POR HORA
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Se observa un comportamiento
oscilatorio el cual se ubica entre las 5:30
y las 18:00, en ese periodo se observan
valores cercanos a los 40.000 viajes por
hora. Después de esa hora el nimero de
viajes se reduce notablemente.

El nimero total de viajes en taxi en la
zona de estudio para un dia habil tipico
de 2011 fue 618.234.
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Se observan varios picos a lo
largo del dia, algunos coinciden
con el de la mananay el de la
tarde pero también se observan
otros en periodos valle de los
otros modos.
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i COmo es la distribucidon horaria de
los viajes a pie en la zona
de estudio?

INDICADOR DE MOVILIDAD

La hora de mayor demanda para Enestaencuesta los viajes a pie En la mafiana se observa un pico que
este tipO de viajes ocurre hacia resultaron los mas frecuentes. Para supera el millén de viajes, mientras que

. , propositos de presentacion y en la tarde el nimero de viajes se reduce
el medio dia en donde comparacién con encuestas anteriores se | notablemente y el periodo de maxima
trabajadores y muchos informan los viajes a pie en dos grupos. | demanda no supera los 600.000 viajes.
estudiantes salen a almorzar El total y luego aquellos con duracion Los viajes a pie se reducen a partir de las
y a hacer varias actividades. En mayor a 15 minuto_s._ En esfca pégina se 19 horas y son n_ulos enla madru_gada.

, ilustra el total de viajes a pie sin Esto puede asociarse a la comodidad que
esas horas pueden hacerse mas distincién de tiempo de duracion. el peaton siente al caminar en el dia. El
de 1 millén de viajes por hora. numero total de viajes a pie en la zona

de estudio para un dia habil tipico de
2011 fue de 8.136.778.

FIGURA 8. DISTRIBUCION DE VIAJES A PIE EN BOGOTA Y SOACHA

VIAJES A PIE POR HORA
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¢ COomo es la distribucidén horaria
de los viajes a pie mayores a
15 minutos en la zona de estudio?

INDICADOR DE MOVILIDAD

Los viajes a pie mayores a 15 minutos
tienen mayor probabilidad de ser
realizados en otros modos de transporte.
Estos viajes son aproximadamente la
mitad del total diario de viajes a piey
muestran un patrén horario similar al
anterior.

FIGURA 9. DISTRIBUCION VIAJES A PIE EN BOGOTA Y SOACHA

VIAJES A PIE MAYORES A 15 MINUTOS POR HORA

600.000

En el periodo en que se inician mas
viajes a pie mayores a 15 minutos, es

al medio dia con aproximadamente
500.000 viajes. El numero total de viajes
a pie mayores en la zona de estudio
para un dia habil tipico de 2011 fue de
3.373.663.
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El pico del medio dia sigue
siendo el mas importante para
los viajes a pie de larga duracion
sequido por el de la mafiana.
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En este caso, como se observa
en la figura los viajes que inician
en los municipios vecinos
superan en varios periodos del
dia a los que se hacen desde
Bogota y Soacha.

i Como es la distribuciéon horaria de
los viajes intermunicipales en la

zona de estudio?

INDICADOR DE MOVILIDAD

Los viajes entre municipios también
tienen una distribucion horaria
particular no solo motivada por los
propositos de viajes sino también por la
ubicacion en la zona de estudio de sus
origenes y destinos.

Se observa un periodo de alta demanda
un poco antes de las 5:00 pero

luego otro hacia las 8:30, sin embargo
este Ultimo solo se da desde los
municipios diferentes de Bogota y
Soacha. En la tarde es mas importante el
movimiento intermunicipal con origen
en Bogotd y Soacha. El nimero total de
viajes intermunicipales en la zona de
estudio para un dia habil tipico de 2011
fue de 97.681.

FIGURA 10. DISTRIBUCION DE VIAJES INTERMUNICIPALES EN BOGOTA Y SOACHA
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¢ Como es la distribucién horaria 1 1
de los viajes en Transporte escolar
en la zona de estudio?

INDICADOR DE MOVILIDAD

El uso de este tipo de transporte Se observa otro pico hacia las 17:00 o Los viajes en transporte escolar
desaparece entre las 9:00 y las 10:00 en _18:00 asociado a Jorn_adas de la tarde o estan obviamente relacionados
donde vuelve a aumentar para tener un | incluso a algunas entidades de . .

con los horarios de las jornadas

pico menor hacia el medio dia y luego formacién universitaria que ofrecen este . )

otro que inicia hacia las 15:00, hora en servicio. El nimero total de viajes en de estudio. En consecuencia el
que termina la jornada escolar en transporte escolar en la zona de estudio periodo de mayor utilizacidn de
mgcha_s |nst|tuC|one_s de educacion para un dia habil tipico de 2011 fue de este tipO de vehiculos es en la
primaria y secundaria. 467.575.

manana con un pico que inicia
poco antes de las 6:00 en donde
se observan cerca de 120.000
viajes.

FIGURA 11. DISTRIBUCION DE VIAJES ESCOLARES EN BOGOTA Y SOACHA
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El transporte informal esta
conformado por un grupo de
vehiculos de distinta naturaleza
gue prestan un servicio de
transporte fuera de los
mecanismos establecidos y
regulados por la autoridad de
transito y transporte de la
ciudad.

Informe de indicadores | Indicadores de Movilidad
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i Como es la distribucidon horaria de
los viajes en Transporte informal en
la zona de estudio?

INDICADOR DE MOVILIDAD

Este tipo de vehiculos parece estar
atendiendo necesidades de trabajoy
estudio pues sus periodos de maxima
demanda ocurren hacia las 6:00, 12:00

y hacia las 17:00 e incluso muestra un
pico a las 21:00, que coinciden con otros
modos. En todo caso el patron es mucho
menos definido que el del transporte
publico. En la hora de maxima demanda
se mueven hasta unos 14.000 viajes.

El niUmero total de viajes en transporte
Informal en la zona de estudio para un
dia habil tipico fue de 153.010.

FIGURA 12. DISTRIBUCION DE VIAJES INFORMALES EN BOGOTA Y SOACHA
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i Como es la distribucidon horaria de
los viajes por propoésito de trabajo
en la zona de estudio?

INDICADOR DE MOVILIDAD

FIGURA 13. DISTRIBUCION DE VIAJES POR TRABAJO EN BOGOTA Y SOACHA Los viajes que tienen como
DISTRIBUCION DE VIAJES IR AL LUGAR DE TRABAJO (VALORES POR HORA) proposito ir a lugar de
£00.000 trabajo pueden llegar a ser mas
de 500.000 en la misma hora
500.000 del dia, situacion que ocurre
hacia las 6:00 de la mafiana.
400.000
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200.000 |
100.000 Igual de interesante a evaluar el patrén
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_ | TS MR,
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reunion o una cita relacionada con su
DISTRIBUCION DE VIAJES DE ASUNTOS DE TRABAJO (VALORES POR HORA) actividad laboral
60.000
La concentracién de viajes originados
con el propodsito de viaje causa
50.000 prop )

congestion y condiciones de movilidad
conflictivas en la medida que la
simultaneidad del viaje crea la necesidad
de compartir bienes escasos como el
espacio vial y los metros cuadrados de
estaciones y vehiculos de transporte
publico. Hay un pequefio pico hacia

el medio dia que puede corresponder
con la entrada de turnos de la tarde o
gente que regresa a trabajar después de
almorzar fuera. Las gestiones de trabajo
tienen un comportamiento diferente con
un pico hacia las 10:00 y otro hacia las
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i Como es la distribucidon horaria de
los viajes por proposito de estudio
en la zona de estudio?

INDICADOR DE MOVILIDAD

Para los viajes que tienen como Se observa un segundo pico al medio dia | Los estudiantes son un factor

para la entrada de jornada de la tarde determinante en la movilidad de la
aunque menor en magnitud llegando a | ciudad. Esto no solo se ve en esta
300.000 y uno mucho menor en el inicio | encuesta sino que se nota durante los

propdsito ir a estudiar se
presenta un pico pronunciado

hacia las 6:00 de las jornadas nocturnas hacia las 17:30 | periodos vacacionales en donde se
que no supera los 100.000 viajes. reduce notablemente la congestion y
el uso de algunos modos de transporte
publico.

FIGURA 14. DISTRIBUCION DE VIAJES POR ESTUDIO EN BOGOTA Y SOACHA

VIAJES POR PROPOSITO DE ESTUDIO POR HORA

900.000

800.000

700.000

600.000

500.000

400.000

300.000 i

o ) M\U \LA

12 3 4 5 6 7 89 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
CONVENCIONES

Hora de inicio del viaje en Municipios | == | Hora de inicio del viaje | === | Hora del fin del viaje
L (No incluye Soacha) en Bogota y Soacha en Bogota y Soacha

BUGUTA Preparado por Unién Temporal Steer Davies & Gleave Limited - Centro Nacional de Consultoria

ALCALDIA MAYOR
DEBOGOTAD.C.

SECRETARIA DISTRITAL DE MOVILIDAD



Informe de indicadores | Indicadores de Movilidad [l
MUVI InAn Encuesta de Movilidad de Bogota 2011 @ E a
HU HNH Pagina | 63

i Como es la distribucién horaria 1 5
de los viajes de regreso a casa en
la zona de estudio?

INDICADOR DE MOVILIDAD

El regreso a casa es normalmente el La hora de mayor demanda ocurre hacia  E| patron observado muestra
ultimo viaje para muchos bogotanos. las 17:30 con cerca de 1.000.000 de viajes un piCO hacia las 6:00 que

Este se hace mayoritariamente en la realizados de manera simultanea. q
tarde como espejo de los picos Esto causa congestion y aumenta los corre§pon € Con personas que
pronunciados de la mariana. tiempos de viaje. trabajan en la noche y luego

otro haca el medio dia bastante
importante que alcanza mas de
800.000 viajes.

FIGURA 15. DISTRIBUCION DE VIAJES DE REGRESO EN BOGOTA Y SOACHA
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1 6 i COmo es la distribucidon horaria de
los viajes por otros propdsitos en
la zona de estudio?

INDICADOR DE MOVILIDAD

En el dia se realizan viajes con El patron temporal muestra un pico en la
propositos diferentes a los mafana hacia I’as. 6:00 am que es inferior
. d . a la hora de méxima demanda que
mencionados anteriormente, ocurre hacia las 10:00 am llegando a mas
dentro de este grupo puede de 450.000 viajes.

estar ir al médico, ir a hacer
“vueltas” o ir a verse con
amigos. La mayoria de estos
viajes son discrecionales y por
lo tanto no estan supeditados a

horas exactas.

FIG. 16. DISTRIBUCION DE VIAJES POR OTROS MOTIVOS EN BOGOTA Y SOACHA
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i COmo es la distribucidon horaria
de los viajes en Bogota en
dia sabado?

INDICADOR DE MOVILIDAD

FIGURA 17. COMPARACION DE DISTRIBUCION DE VIAJES EN DiA HABIL Y SABADO

INICIO DE VIAJES POR HORA EN DiA HABIL Y DiA SABADO
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Entre las 8:00 y las 18:00 se
observa en promedio 800.000
viajes por hora en todos los
modos que es similar a las horas
de menor demanda en un dia
habil en donde llega a este valor
hacia la mitad de la mafana.

La encuesta investigd de manera
separada el comportamiento durante
los dias sdbados encontrando que a
diferencia de los dias habiles no se
observan picos tan pronunciados.

La hora de maxima demanda del dia
sdbado segun la informacién reportada
por los encuestados es hacia las 16:00
con cerca de 1.000.000 de viajes muy
parecido al de las 12:00. En los dias
sabados el niumero de viajes en la noche
y la madrugada es superior al de los dias
habiles.

Si se compara el comportamiento del
dia habil y el dia sdbado no se ve una
hora pico definida claramente en el dia
sabado, mientras que en un dia tipico se
notan 3 horas de maxima demanda.
Adicionalmente, en un dia tipico
durante el periodo de maxima
demanda (horas de la mafiana), se
alcanzan a realizar mas de 1.800.000
viajes en una hora mientras que en el
dia sdbado se da alrededor del millén
de viajes hacia las 16:00, el cual es muy
parecido al de las 12:00.
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1 8 ¢ Como es la participacion modal
total en la zona de estudio?

INDICADOR DE MOVILIDAD

Se encontd que el modo ms

empleado es la caminata con el PARTICION MODAL EN LA REGION
46% del total de viajes diarios.

MODO
En segundo lugar aparece el m | sicicleta
transporte publico que llega al Escolar
30% (20% Transporte publico B | informal
colectivo, 9% TransMilenio y 1% : 'Mt:m’“”'
Transporte intermunicipal). s
El automovil capta el 10% de los - | pie
viajes y el taxi el 4%. | Automovil
Taxi
Hl | TransMilenio
Il | Transporte
Es importante aclarar que la distribucién Publico
presentada incluye todos los viajes Colectivo
mayores a 3 minutos, a diferencia de la
encuesta del afio 2005 en la cual sélo se
tomaron en cuenta viajes mayores a 15
minutos para el modo a pie.
Esta pagina muestra la distribuciéon
modal de los Viajes realizados en un dia DISTRIBUCION PORCENTUAL - PARTICION MODAL POR ESTRATO EN BOGOTA
habil seguin el modo principal utilizado'. 100% - MODO

En la zona de estudio en un dia habil se

realizan 17.611.061 viajes. 90% |
Al evaluar esta distribucion por estrato 80%;
del inmueble en el que habita el hogar

. . P . . o/ |
de los viajeros, se encontré que el viaje 70%
a pie es el mas frecuente en los estratos 609

. 0]
1, 2y 3; mientras que en los estratos 4,
5y 6 es en el automovil. El transporte 50%
publico colectivo y TransMilenio son mas
importantes en los estratos 1 a 4. En 40% -
todos los casos la caminata representa
como minimo el 20% de los viajes. 30%+
1 Modo principal: definido de acuerdo a la siguiente 20% 1
priorizacion en la utilizacién de modos de
transporte: masivo, publico, intermunicipal, taxi, 10% 1
privado, informal y otras modalidades. Ejemplo: si
1 2

Il | Automovil

N (| Moto

Taxi

Escolar

Otro

Intermunicipal

Informal

TransMilenio
Transporte
Publico
Colectivo
Bicicleta

E Pie
el viaje se realiza en bus y taxi se reporta el modo 0-
principal como transporte publico. 4
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¢ Cual es la particién modal
tomando viajes a pie mayores a 15
minutos en la zona de estudio?

INDICADOR DE MOVILIDAD

FIGURA 19. PARTICION MODAL CON VIAJES MAYORES A 15 MINUTOS
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Sélo se consideran los viajes a pie mayores a 15 minutos

DISTRIBUCION PORCENTUAL - PARTICION MODAL POR ESTRATO EN BOGOTA

100% MODO
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0
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Il | Transporte
o Publico
40% Colectivo
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Se observa una participacion
importante de los modos no
motorizados, los cuales
representan el 33% de los viajes
de un dia habil: 28%
corresponden a pie y 5% en
bicicleta.

Al realizar el mismo analisis pero sin
considerar los viajes a pie menores de
15 minutos (comparable con la encuesta
del 2005) se encontré que el modo de
mayor participacion es el compuesto por
el transporte publico colectivo unido a
TransMilenio, intermunicipales, e
informales con el 41% del total.

Al realizar el andlisis de particién modal
por estrato socioeconémico se evidencia
una relacién entre los viajes en vehiculo
privado y a pie con el estrato: el modo
mas frecuente en el estrato uno es la
caminata mientras que en el seis lo es el
automovil.
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i Como es la particion modal en los
viajes motorizados en la zona
de estudio?

INDICADOR DE MOVILIDAD

En los estratos més alos

como el modo mas empleado 1% MODO

para viajar. La moto es Escolar
importante en los estratos 1y 2 == | informal

y es casi inexistente en los I | Intermunicipal
estratos 4,5 y 6. El transporte : Z"“’

. tro
escolar y los taxis son relevantes — ——
para los estratos 3 a 6. Taxi

Hl | TransMilenio
Hl | Transporte
Publico
Colectivo
Al realizar el mismo analisis pero solo
considerando modos motorizados se
encuentra que el transporte publico es
el més importante sirviendo el 60% de
este tipo de viajes. De este 60%, el 41%
lo atiende el transporte publico colectivo
y el 18% TransMilenio. Los automéviles
mueven el 20% de los viajes seguido
por los taxis con el 7%. Las motos y el DISTRIBUCION PORCENTUAL - PARTICION MODAL POR ESTRATO EN BOGOTA
transporte escolar lo hacen para el 5% 100% MODO

cada uno. ] I I | Automovil
90% Bl | Moto

Al observar el comportamiento por o

estrato del inmueble en donde habitan 80% S

los viajeros aparece que el transporte

publico es muy importante para los 70% o —

estratos 1,2 y 3 en donde como minimo 60% ntermunicipa]

|
|
.. e Bl | Informal
el 60% de los viajes lo utilizan.
Hl | TransMilenio
50%
° Il | Transporte
Publico
40% Colectivo
30% -
20% I
- [
0
1 2 3 4 5 6
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¢ Cual es la particion modal en los 2 1
viajes motorizados y bicicletas en la

zona de estudio?

INDICADOR DE MOVILIDAD

En total en a zona de estudio e

PARTICION MODAL EN LA REGION realizan diariamente 9.5 millones
MODO de viajes en vehiculos privados,
R incluida la bicicleta. Sobre este
Escolar total de viajes, la bicicleta
I | Informal atiende el 6% de los viajes,
E'M““i"' superando a la moto (4%), el
oto .
— transporte informal (2%) y el
| Automovil transporte intermunicipal (1%).
-
- — El 56% de los viajes que se realizan en
Hl | TransMilenio , , L.
vehiculos en Bogotd y los municipios
Hl | Transporte ~ RT
Publico aledarios se hacen en transporte publico.
Colectivo Sobre este total de viajes en transporte
publico, el 31% de los viajes se realizan
en TransMilenio (17% del total). Por otra
parte, el transporte privado (auto y taxi)
representan el 26% de los viajes de la
region.
DISTRIBUCION PORCENTUAL - PARTICION MODAL POR ESTRATO EN BOGOTA El transporte publico presenta
100% 1 Mopo una alta participacion en los
900/_] I | Automovi estratos 1(79% )y 2 (68%). Por
o Il | Mot .
— el contrario en los estratos 5y 6
80% . registra una participacion de tan
70% == | otro solo 22 y 12% respectivamente.
Bl | Intermunicipal
60%1 = | Informal La moto presenta su participacion mas
B | TransMilenio alta en los estratos 1y 2, ubicandose en
50% B | Tronsporte valores alrededor del 6%, mientras que
Publico la bicicleta presenta una participacién
40% - Colectivo .
— casi nula en los estratos 4 a 6,
309% | | B | Biddleta registrando un maximo de 1%.
20% | —
0* T T T T T
1 2 3 4 5 6
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¢ COomo es la particion modal en los
viajes de vehiculos de transporte
individual en la zona de estudio?

INDICADOR DE MOVILIDAD

Al evaluar esta distribucién por FIGURA 22. PARTICION MODAL EN VIAJES DE TRANSPORTE INDIVIDUAL
estratos se observa que la PARTICION MODAL EN LA REGION
moto es el modo mas MODO
importante en el estrato 1y la = | Bicidleta
bicicleta lo es en el 2 con casi el % Escolar
mismo peso que el automovil. B | Moto
En el resto de estratos el = :“f°m°“"
z . 7 axi
automovil es el modo mas
importante.
Al limitar el analisis a los viajes en los
vehiculos de transporte individual se
encontré que el mas frecuente es el
automovil con cerca del 46% de los
viajes, seguido en igual proporciéon por
las bicicletas y los taxis, cada uno con
16%. Esinteresante ver que la moto
ocupa el ultimo lugar de este segmento
con un 10% de los Viajes Superado por el DISTRIBUCION PORCENTUAL - PARTICION MODAL POR ESTRATO EN BOGOTA
transporte escolar. 100% MODO
| Automovil
90% Bl | Moto
80% Taxi
’ Escolar

70% Hl | Bicicleta

60%

50%

40% [—

30% |—

20% |

10% |

0
1 2 3 4 5 6
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¢ Cual es la particién modal en el
transporte publico en la zona de
estudio?

INDICADOR DE MOVILIDAD

FIGURA 23. PARTICION MODAL EN VIAJES DE TRANSPORTE PUBLICO

PARTICION MODAL EN LA ZONA DE ESTUDIO
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Publico
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El transporte publico es el modo
motorizado mas usado en la
ciudad. Dentro de este grupo el
transporte tradicional (publico
colectivo) supera en captacion
del mercado a TransMilenio.

El transporte publico que es después de
la caminata la forma mas importante de
moverse en la ciudad y el modo
motorizado preferido por los bogotanos
para viajar, tiene como principal actor al
transporte publico colectivo.

Esta forma de transporte capta el 66%
de los viajes de este segmento.
TransMilenio le sigue con el 27% del
total de viajes del mercado al que hay
que sumarle un 2% adicional que utiliza
solo los servicios alimentadores para
realizar su viaje. El 5% restante se lo
reparten entre el transporte informal y
los intermunicipales.

TransMilenio es importante captando
mas del 20% del total en cada estrato.
Las personas que utilizan el servicio
alimentador exclusivamente habitan en
inmuebles clasificados en estrato 1, 2y

3. Eltransporte informal es utilizado por
ciudadanos cuyas viviendas quedan en
todos los estratos.
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i COomo es la particion modal en los
viajes en modo no motorizado en
la zona de estudio?

INDICADOR DE MOVILIDAD

L2 gran mayoria de os igjes o

embargo la bicicleta es un modo MODO
importante sobretodo para los = | Bicidleta
habitantes de barrios clasificados - | e

en estrato 2.

DISTRIBUCION PORCENTUAL - PARTICION MODAL POR ESTRATO EN BOGOTA

100% MODO

Hl | Bicicleta
Il | Pie
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i Como es la particion modal en los
viajes segun la edad en Bogota?

INDICADOR DE MOVILIDAD

FIGURA 25. PARTICION MODAL EN VIAJES SEGUN EDAD

DISTRIBUCION PORCENTUAL - PARTICION MODAL EN LA REGION EN HOMBRES EDAD EN ANOS
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DISTRIBUCION PORCENTUAL - PARTICION MODAL EN LA REGION EN MUJERES POR EDAD EN ANOS
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El uso del transporte publico se
da principalmente en hombres y
mujeres de entre 20 y 60 anos.
Muy pocas mujeres utilizan la
moto y los hombres lo hacen
principalmente cuando estan

en edades entre los 20 y los 45
anos.

La utilizacion de los diferentes modos de
transporte no solo varia por el estrato
sino entre otras razones por la edad y

el género del viajero. Por ejemplo se
encontrd que los grupos para los que
caminar es el modo mas importante son
los nifos, adolescentes y ancianos.

En el caso de las bicicletas se da otra
situacion particular, con muy pocas
mujeres usandolas mientras que los
hombres lo hacen mas frecuentemente
si tienen entre 20 y 50 afos.

En general los hombres usan mas el
carro, sobretodo si tienen entre 35y 60
anos. Para las mujeres de mas de 40 afios
el taxi es mas importante que para los
hombres de la misma edad.
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i COomo es la particion modal en los
viajes segun proposito de viaje

El modo méas empleado para ir

a estudiar es caminar,

esto se da

en cerca del 60% de los casos

reportados.

en Bogota?
INDICADOR DE MOVILIDAD

Otra forma de clasificar el modo de
transporte es por el uso que se le da para
viajar a cumplir un propésito especifico.
Caminar también es el modo mas
importante cuando se va a buscar o
acompanar a alguien, volver a la casa,
comer o tomar algo, salir de compras o
recrearse. Es decir que el viaje a pie es el
preferido cuando el viaje es discrecional
o a estudiar.

Los modos motorizados son mas
importantes cuando se va a trabajar;
principalmente el transporte publico
para buscar trabajo, ir al médico o hacer
tramites.

FIGURA 26. PARTICION MODAL DE VIAJES SEGUN PROPOSITO DE VIAJE EN BOGOTA

DISTRIBUCION PORCENTUAL - VIAJES POR PROPOSITO DE VIAJE
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i Cual es la particion modal de
Bogota, un sabado tipico de 2011?

INDICADOR DE MOVILIDAD

Para a cudad de Bogots a

caminata se constituye en el

0% 1% MODO dia sébado como el modo mas

PARTICION MODAL EN BOGOTA

= | sicicleta usado seguido muy de cerca por
Escolar el transporte publico.

Informal

Intermunicipal

Moto

Otro

Automovil

Taxi

TransMilenio

Transporte
Publico
Colectivo

. | Pie Anteriormente se hizo evidente que la
ciudad se mueve a horas diferentes los
sabados comparado con un dia habil.
También utiliza distintos modos para
movilizarse.

Se encontré que en Bogota en un
sabado se hacen 14.022.327 viajes, en
todo caso es importante anotar que

MODO . . .
el nivel de error de esta estimacion es
T | Automévil mayor que para el dia habil.
Il | Moto
Taxi
Escolar
Otro
Intermunicipal
Informal
TransMilenio
Transporte
Publico
Colectivo
Bicicleta

3 4 5 ¢

DISTRIBUCION PORCENTUAL - PARTICION MODAL POR ESTRATO EN BOGOTA
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¢ Cual es la tasa de viajes por hogar
en la zona de estudio?

INDICADOR DE MOVILIDAD

FIGURA 28. VIAJES/HOGAR DIA HABIL La tasa de viajes por hogar es el grupos. En promedio se observan unos

VIAJES POR ESTRATO
7,49

indicador basico de la encuesta. 7,2 viajes al dia por hogar en el drea de
Se encuentra que en los estratos mas estudio.

bajos se producen mas viajes totales por
hogar, condicién influenciada por tener
un mayor nimero de personas.

Como referencia se deben ver los
indicadores socioeconémicos al inicio de
este documento. En todo caso resulta
notable ver que la diferencia entre los
hogares de estratos Ty 2y losde 5y 6
es menor a un viaje cuando a veces el
numero de miembros del hogar puede
ser mayor a 3 personas entre los mismos

7,39

MAPA 1. TASA DE VIAJES POR HOGAR EN LA ZONA DE ESTUDIO
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¢ Cual es la tasa de viajes por
persona en la zona de estudio?

INDICADOR DE MOVILIDAD

La tasa de viajes por persona al dia es
otro de los indicadores claves de una
ciudad. Para la regién de estudio se
estimé en 2,2 viajes al dia por persona.

Al observar las distribuciones por estrato
y en el espacio de la ciudad se

observa que los miembros de hogares
que habitan inmuebles de estratos altos
(4, 5y 6) tienen tasas mas elevadas que
los de los estratos mas bajos. En el
estrato 1 el promedio fue de 2,03
mientras que en el 5 0 6 fueron 2,62y
2,65 respectivamente.

Esta tasa se calculd sobre todos los
habitantes con 5 afios de edad o mas,
es decir que incluye a personas que no
informaron viajar durante la encuesta.

MAPA 2. TASA DE VIAJES POR PERSONA EN LA ZONA DE ESTUDIO
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FIGURA 29. VIAJES/PERSONA DiA HABIL

VIAJES POR ESTRATO

2,62 2,65
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¢ Cual es la tasa de viajes por
persona que viaja en la zona de
estudio?

INDICADOR DE MOVILIDAD

FIGURA 30. VIAJES/VIAJERO DIiA HABIL Los viajeros de los estratos mas altos

VIAJES POR ESTRATO

alcanzan en promedio a hacer més de 3
viajes mientas que los de los mas bajos
estan cercanos a 2,5 viajes al dia.

A diferencia del calculo presentado en la
pagina anterior en esta se consideraron
solo las personas con 5 aflos de edad o
mas que informaron haber viajado en la
encuesta. Por lo tanto la tasa de viajes
aumenta pues se divide sobre un
ndmero menor de personas.

En este caso se mantiene la tendencia

y la ubicacién de las personas que mas
viajan.

MAPA 3. TASA DE VIAJES POR PERSONA QUE VIAJA EN LA ZONA DE ESTUDIO
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¢ Cual es la tasa de viajes
motorizados por persona en la
zona de estudio?

INDICADOR DE MOVILIDAD

31

En este caso se observa una diferencia
importante entre los estratos de la
ciudad y su concentracion en el sector
norte de la misma. Mientras que en los
estratos 1, 2y 3 no se supera 1,5 viajes 1

VIAJES POR ESTRATO

FIGURA 31. VIAJES/PERSONA DiA HABIL

motorizados al dia por persona en los

restantes se esta cercano o por encima Im E=u B

de 2. 1.21

MAPA 4. TASA DE VIAJES MOTORIZADOS POR PERSONA EN LA ZONA DE ESTUDIO
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¢ Cual es la tasa de viajes en
Transporte Publico por persona
en la zona de estudio?

INDICADOR DE MOVILIDAD

FIGURA 32. VIAJES/PERSONA DiA HABIL Se observan tasas cercanas a 0,7 viajes

por persona al dia en los habitantes de
VIAJES POR ESTRATO .
inmuebles de estratos 1, 2, 3y 4.

0,75
0,73 :
0,70 0,68

En el caso de los estratos mas altos el
valor no supera 0,5 viajes al dia por
persona.

La tasa de viajes en transporte publico
por persona clasificada por estrato tiene
un comportamiento inverso a la del
vehiculo privado.

MAPA 5. TASA DE VIAJES POR PERSONA EN TRANSPORTE PUBLICO EN LA ZONA DE ESTUDIO
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¢ Cual es la tasa de viajes en
Transporte Privado por persona
en la zona de estudio?

INDICADOR DE MOVILIDAD

La tasa de uso de vehiculos de
transporte privado es donde aparece el
contraste mas fuerte entre las personas
que habitan inmuebles de diferentes
estratos de la ciudad.

Mientras que una persona que viaja
y habita en una vivienda de estrato 1
hace 0,11 viajes en vehiculo privado
al dia una de estrato 6 hace 1,65. Esto
incluye bicicleta, motocicleta o
automovil.

Pagina | 81
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FIGURA 33. VIAJES/PERSONA DiA HABIL

VIAJES POR ESTRATO
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MAPA 6. TASA DE VIAJES EN TRANSPORTE PRIVADO POR PERSONA EN LA ZONA DE ESTUDIO
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¢ Cual es la tasa de viajes en
Moto por persona en la zona de
estudio?

INDICADOR DE MOVILIDAD

FIGURA 34. VIAJES/PERSONA DIA HABIL La tasa de viajes en moto no presentan

un comportamiento escalado como en
TASA DE VIAJES POR ESTRATO i

los casos anteriores.

0,06  0.06 En este caso se observa que los estratos
1y 2 presentan la mayor tasa de viajes,

0.05 mientras que el estrato 6 la menor.
0,03
0,01
1 2 3 a4 5 6

MAPA 7. TASA DE VIAJES EN MOTO POR PERSONA EN LA ZONA DE ESTUDIO
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¢ Cual es la tasa de viajes en
Bicicleta por persona en la zona de

estudio?

INDICADOR DE MOVILIDAD

Las tasas de viajes en bicicletas son
interesantes pues junto con las de moto
son las Unicas que no presentan un
comportamiento escalado como en los
casos anteriores.

En esta ocasion es en los hogares que FIGURA 35. VIAJES/PERSONA DIiA HABIL

habitan en estrato 2 donde se

presenta la mayor tasa superando casi VIAJES POR ESTRATO
en un 100% a los de estrato 3 que le 0.093
siguen. En los estratos mas altos las tasas
de viaje en este modo de transporte son
muy bajas. En los municipios cercanos 0,056
se presentan tasas elevadas de viajes en |
bicicleta por personal al dia. 0037 | |

MAPA 8. TASA DE VIAJES EN BICICLETA POR PERSONA EN LA ZONA DE ESTUDIO
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¢ Cual es la tasa de viajes por
ocupacidén por persona en Bogota?

INDICADOR DE MOVILIDAD

En general trabajadores y Otra forma de clasificar las tasas de viaje | Las tasas de viajes de los estudiantes es
estudiantes hacen maés viajes al es por la ocupacién de la personay el muy pareja a lo largo de los estratos
, . estrato de su vivienda. Los trabajadores | socioecondmicos mientras que la de

dia que las pgrsonas que tienen tienen tasas mas altas que los los trabajadores si aumenta de manera
otras ocupaciones. estudiantes en los estratos 3, 4, 5y 6. relacionada con el estrato.

Sin embargo en los estratos 1y 2 son

muy parecidas e incluso en el 1 viajan

mas los estudiantes que los trabajadores.

FIGURA 36. TASA DE VIAJES POR OCUPACION POR PERSONA DiA HABIL EN BOGOTA

TASA DE VIAJES POR ESTRATO Y OCUPACION
35 MODO
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Il | Otro

Hl | Empleado

”
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¢ Cual es la tasa de viajes por edad
y estrato por persona en Bogota?

INDICADOR DE MOVILIDAD

Una ultima evaluacién de las tasas de En este caso se observa que
viajes se hace por edad y estrato del los grupos de edad que tienen
lugar de vivienda. Para el grupo entre . .

los 19y los 25 ya comienzan a verse diferencias importantes son los
diferencias pero menos intensas que de los trabajadores es decir los
para los mayores. Es interesante ver que que corresponden a los grupos
para el grupo de entre 5y 18, en los de mas de 26 y 60 afos.
estratos bajos se viaja mas que en los

altos.

FIGURA 37. TASA DE VIAJES POR EDAD Y ESTRATO POR PERSONA DiA HABIL EN BOGOTA

DISTRIBUCION PORCENTUAL - TASA DE VIAJES POR ESTRATO Y EDAD EN ANOS
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¢ Cuadl es la tasa de viajes de las
personas en condicién de
discapacidad en Bogota?

INDICADOR DE MOVILIDAD

£ ntmero de viajes ealizado

por personas que declaran tener | tasa pe viases Por PERSONA
alguna discapacidad es inferior
al del promedio de la poblacion 180
en casi un viaje menos al dia. Las
personas con esta condicion de 1,50
estrato 4, 5y 6 tienden a hacer . |

mas viajes que los de los estratos 1.25
mas bajos.

En cuanto a los modos empleados por
este grupo de personas la movilidad ] I
peatonal sigue siendo la mas importante
para los estratos 1, 2. En los estratos 3y

4 moverse a pie sigue siendo importante
pero crece la participacion del taxiy el 1 2 3 4 5 6
vehiculo privado. En los estrato 5y 6 el

automovil predomina aunque el taxi
es casi tan importante como moverse DISTRIBUCION PORCENTUAL - PARTICION MODAL EN BOGOTA

a pie. TransMilenio es utilizado en una 100% MODO

proporcion importante por las personas - . = | Avtomon
que declaran tener una discapacidad en 90% = | Voto
el estrato 1. o
80% axi
Escolar
70% Otro
60% Intermunicipal
0
Informal
50% TransMilenio
Transporte
40% — Publico
Colectivo
30% — Bicicleta
1 2 3 4 5 6
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¢ Cual es la tasa de viajes por

persona segun género en Bogota?

INDICADOR DE MOVILIDAD

FIGURA 38. TASA DE VIAJES POR PERSONA SEGUN GENERO DiA HABIL

TASA DE GENERO POR ESTRATO

3

PARTICION MODAL EN LA REGION HOMBRES

1%
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PARTICION MODAL EN LA REGION MUJERES
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Hl | Automovil Il | Otro Il | Transporte Publico Colectivo
N | Moto Bl | Intermunicipal Hl | Bicicleta
Taxi Bl | Informal Hl | Pie
|

1% 1%
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Las tasas de generacion de viajes
por género no son muy
diferentes, sin embargo se
observé un mayor nimero de
viajes en mujeres que en
hombres en las que habitan
inmuebles de estrato 1, 2y 6.
Al separar por género también
se observa que la tasa de viajes
por persona aumenta en la
medida que el estrato crece.

Tanto hombres como mujeres viajan a
pie como su principal modo de
transporte. Sin embargo la proporcion
de los viajes a pie para las mujeres es
mayor que en el caso de los hombres.
En los dos casos el transporte publico
colectivo y TransMilenio son muy
importantes con cerca del 30% de los
viajes entre los dos modos. Los hombres
viajan mas frecuentemente en el
vehiculo privado y las mujeres casi no
utilizan la motocicleta y la bicicleta.
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Para el dia sabado se

observan tasas de viaje por
personas diferentes a las del dia
habil. En los estratos mas bajos
los valores son similares o
incluso inferiores, pero en el
caso de estratos 5y 6 las tasas
de viajes por persona aumentan.

En el dia sdbado, para los estratos 1y 2
es importante ir a trabajar, situacion que
es menos frecuente en los demas casos.

El ir de compras es casi igual de
importante en todos los casos al igual
que recrearse. En los estratos 4, 5y 6
las salidas a comer o tomar algo son
relevantes.

¢ Cual es la tasa de viajes por

persona en el dia sabado?

INDICADOR DE MOVILIDAD

FIGURA 39. VIAJES POR PERSONA PARA EL DIA SABADO

TASA DE VIAJES POR ESTRATO
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¢ Cual es el tiempo promedio de
viajes en Bogota?

INDICADOR DE MOVILIDAD

Para el tiempo promedio de todo el dia
por viaje en medio motorizado se
observa que entre mas alto sea el estrato
del lugar de vivienda menor tiempo de
viaje en modo motorizado
experimentara el viajero. La diferencia
entre los promedios llega a ser de mas
de media hora por viaje entre el estrato
1y 6.

La agregacién por estrato de los
tiempos de viaje resulta en desviaciones
estandar elevadas con coeficientes de
variacion entre 0,6 y 0,9 siendo mayores
en los estratos mas altos.

FIGURA 40. TIEMPO PROMEDIO DE VIAJE EN VEHICULO MOTORIZADO DiA HABIL

Pagina | 89

41

De forma paralela al andlisis del
modo o el propésito del viaje se
deben analizar los tiempos de
viaje. Este es un factor
importante en términos de
igualdad pues es el recurso
escaso que las personas deben
aprovechar a lo largo del dia.

TIEMPO DE VIAJE EN MINUTOS PROMEDIO POR ESTRATO

TIEMPO DE VIAJE (MINUTOS)
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Del total de viajes realizados en
la zona de estudio, el 91% de
ellos son viajes basados en el
hogar. De éstos, el 50.3% estan
referidos al hogar como origen
del viaje y el 49.7% estan
referidos al hogar como

destino del viaje. El 9% de los
viajes totales restantes son viajes
no basados en el hogar.

¢Como es la particion de viajes por
propdsito en la zona de estudio?

INDICADOR DE MOVILIDAD

Al analizar la particién de viajes
clasificada por propdsito de manera mas
detallada, se encontré que los
propositos de trabajo y estudio
representan el 51% de la particion de
viajes basados en el hogar en la zona

de estudio. Para el caso de los viajes no
basados en el hogar, los propésitos de
trabajo y estudio representan el 32% de
la particion.

La distribucion de la particion por
proposito es significativamente
diferente al comparar las dos tipologias
de viajes: basados y no basados en el
hogar. En esta Ultima clasificacion se
obtuvo un mayor peso de propdsitos
diversos como: realizar tramites, ir a
comer o tomar algo y ver a alguien.

FIGURA 40. PARTICION DE VIAJES POR PROPOSITO EN LA ZONA DE ESTUDIO
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(En donde se encuentra la
poblacién de estudio a lo largo

del dia?

INDICADOR DE MOVILIDAD

La distribucion muestra cémo a partir del
periodo entre las 05:00 y las 06:00 horas,
el 44% de la poblacién se encuentra en
lugares de trabajo y estudio. También

se observa a esta hora una participacion
importante del 7% de las personas que
se encuentran dejando o recogiendo a
alguien/algo. Para este mismo

periodo, aproximadamente el 45% de
la poblacion se encuentra en su lugar de
residencia.

Aproximadamente a partir de las

21:00 horas, el 90% de la poblacién de
estudio ya se encuentra en su lugar de
residencia. En promedio el 2.5% de la
poblacién de estudio se encuentra fuera
de sus lugares de residencia entre las
23:00 y las 04:00 horas del dia siguiente.

Se realiz6 un procesamiento
involucrando personas que
viajan y no viajan con el fin de
establecer a partir de sus
propositos de viajes y lugares

de origen el lugar en el cual se
encuentran para cada momento
del dia.

FIGURA 41. UBICACION DE LA POBLACION DE ESTUDIO A LO LARGO DEL DIA
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Matrices de viaje

CAPITULO 5

Este capitulo presenta los principales mapas explicativos de
las matrices de viaje obtenidas a partir de la encuesta 2011.
Se muestran aspectos claves para entender el
comportamiento diario de los viajes en la ciudad asi como
en las hora pico y periodo valle.

Para mayor informacién remitirse a las matrices resultado del
contrato No. 070 del 23 de diciembre de 2010.
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Introduccion

MATRICES DE VIAJE

Este capitulo se divide en dos secciones,
en la primera se presentan mapas que
muestran la distribucién de los viajes
totales en Bogot4, para vehiculo
privado, transporte publico y
TransMilenio.

Pagina | 95

En la segunda seccion se presentan
mapas de generacion y atraccion
distribuidos de la siguiente manera:
vehiculo privado, transporte publico,
moto y bicicleta. Estos mapas muestran
la distribucién de los viajes en la hora
pico y periodo valle en la ciudad de
Bogota y los municipios aledafos.
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Total de viajes en un dia tipico en
Bogota y Soacha - Origen

MATRICES DE VIAJE

Por medio de este mapa se busca ilustrar
la distribucién total de origenes de los
viajes para todo el dia o periodo de
estudio. La idea de este mapa es ilustrar
la cobertura de pares Origen-Destino
lograda por medio de la metodologia de
construccion de matrices, encontrando
una distribucién geografica consistente
de los origenes segun la zonificacion y
usos de suelo en la ciudad.

MAPA 1. TOTAL DE VIAJES EN UN DIA TiPICO EN BOGOTA Y SOACHA - ORIGEN
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Total de viajes en un dia tipico en
Bogota y Soacha - Destino

MATRICES DE VIAJE

A continuacion se ilustra la distribucion
total de destinos para todo el periodo
de estudio. Los mapas de origenes y
destinos son muy similares, dado que
recogen el total de puntos en todo el
dia. Este ejercicio es importante con el
fin de validar la consistencia entre los
puntos obtenidos a partir de los tipos de
encuestas.

MAPA 2. TOTAL DE VIAJES EN UN DIA TiPICO EN BOGOTA Y SOACHA - DESTINO
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Total de viajes en transporte
publico en un dia tipico en Bogota
y Soacha - Origen

MATRICES DE VIAIJE

Al realizar el filtro de puntos solo para
los viajes en transporte publico colectivo
y masivo, se puede apreciar de manera
clara la cobertura que dichos servicios de
transporte en conjunto le brindan a la
ciudad.

MAPA 3. TOTAL DE VIAJES EN TRANSPORTE PUBLICO EN UN DIA TiPICO EN BOGOTA Y SOACHA - ORIGEN
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Total de viajes en transporte
publico en un dia tipico en Bogota
y Soacha - Destino

MATRICES DE VIAJE

Complementando el punto anterior,

se puede apreciar la concentracién de
viajes cuyo destino es el centro
expandido de la ciudad, situacién que
implica una alta densidad de rutas y
servicios de transporte publico en la red
vial de esta zona de la ciudad.

MAPA 4. TOTAL DE VIAJES EN TRANSPORTE PUBLICO EN UN DiA TiPICO EN BOGOTA Y SOACHA - DESTINO
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Informe de indicadores | Matriz de viaje
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Total de viajes en vehiculo en un
dia tipico en Bogota y Soacha -
Origen

MATRICES DE VIAIJE

La siguiente ilustracion muestra la
distribucion geogréafica de origenes de
viajes que utilizan cualquier tipo de
vehiculo, bien sea publico o privado.
Se aprecia una distribucion consistente
segun la densificacién de usos
residenciales y de actividades en la
ciudad.

MAPA 5. TOTAL DE VIAJES EN VEHICULO EN UN DIA TiPICO EN BOGOTA Y SOACHA - ORIGEN
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Total de viajes en vehiculo en un
dia tipico en Bogota y Soacha -
Destino

MATRICES DE VIAJE

Complementariamente al realizar el
filtro por destinos de los viajes a lo largo
de todo el dia, se aprecia una
concentracion de viajes en la ciudad
acorde con la densificacion poblacional y
la estructura de usos urbanos.

MAPA 6. TOTAL DE VIAJES EN VEHICULO EN UN DiA TiPICO EN BOGOTA Y SOACHA - DESTINO
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Total de viajes en TransMilenio
en un dia tipico en Bogota y
Soacha - Origen

MATRICES DE VIAIJE

Cuando se analiza la distribucién
geografica de puntos de origen
considerando solo el sistema de
transporte masivo TransMilenio, se
aprecia con claridad la cobertura que ha
alcanzado el sistema a lo largo de su red
de troncales y zonas de alimentacion.

Un aspecto que llama la atencion es el
nivel de utilizacién que este sistema ha
alcanzado en los municipios aledafios
como Chia, Zipaquira, Mosquera, Funza
y Soacha.

MAPA 7. TOTAL DE VIAJES EN TRANSMILENIO EN UN DiA TiPICO EN BOGOTA Y SOACHA - ORIGEN
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Total de viajes en
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TransMilenio en

un dia tipico en Bogotay

Soacha - Destino

MATRICES DE VIAJE

De igual manera, al filtrar la informacion
por destinos de viajes que se realizan en
el sistema TransMilenio durante todo

el dia, se aprecia una concentracion
coherente con el trazado actual de las
troncales del sistema.

Adicionalmente a la cobertura de los
viajes que se generan desde y hacia los
municipios, también llama la atencion el
hecho de que existe un nivel de
atraccion de zonas que no tienen
cobertura del sistema y que se
presentan en la ilustracién como puntos

de menor escala. A partir de la
informacién recolectada, este tipo de
viajes podrian estar representados por
cadenas de viajes combinadas con otros
medios de transporte.

MAPA 8. TOTAL DE VIAJES EN TRANSMILENIO EN UN DiA TiPICO EN BOGOTA Y SOACHA - DESTINO
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Total de viajes en transporte
privado en un dia tipico
en Bogota y Soacha - Origen

MATRICES DE VIAIJE

Al analizar la consistencia de
origenes segun el uso del vehiculo

Se puede apreciar con claridad como
disminuye especialmente la

privado (autos, camperos, camionetas y
motos), se observa una distribucion de
origenes concentrada hacia las

concentracion por uso de vehiculo
privado en las localidades del Sury el
Sur — Occidente de la capital.

ALCALDIA MAYOR
DEBOGOTAD.C.

localidades de Usaquén, Chapinero,
Barrios Unidos y Teusaquillo
principalmente.

MAPA 9. TOTAL DE VIAJES EN TRANSPORTE PRIVADO EN UN DiA TiPICO EN BOGOTA Y SOACHA - ORIGEN
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Total de viajes en transporte
privado en un dia tipico
en Bogota y Soacha - Destino

MATRICES DE VIAJE

Cuando se analiza la informacion
distribuida como destinos, se aprecia
la consistencia con el mapa anterior,
encontrando sobre todo, una
concentracion significativa en las
localidades del centro expandido y
aledafas.

MAPA 10. TOTAL DE VIAJES EN TRANSPORTE PRIVADO EN UN DiA TiPICO EN BOGOTA Y SOACHA - DESTINO

A4 CERROS ORIENTALES

e
T, 10
Sl

vod

)‘ .a'q"qh S ’
A “‘ng
e L
x :
¢ OO )

/A

1%23

v
41

FUNZA

NUMERO DE VIAJES SIBf\TE
o CONVENCIONES yq "
o | 100 — | Vias principales |
[1| Municipios de
@ | > 10.000 o S
/ A

Preparado para la Secretaria Distrital de Movilidad

= steer davies gleave ©) st



Pagina | 106

Informe de indicadores | Matriz de viaje
@ * Encuesta de Movilidad de Bogota 2011

Generacion de viajes en transporte
publico, hora pico

MATRICES DE VIAJE

Se observa que las zonas con mayor APA 0 D ACIO

generacion de viajes en transporte

publico en la hora pico se encuentran R
ubicadas hacia el occidente y hacia al sur z EOCOTADC:

oriente de la ciudad.

El total de viajes para transporte publico
en hora pico fue de 617.078.

MAPA 12. GENERACION DE VIAJES EN TRANSPORTE PUBLICO, HORA PICO
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Atraccion de viajes en transporte
publico, hora pico

MATRICES DE VIAJE

Para e_' caso d‘? '?5 zonas con mayor MAPA 13. ZONAS DE MAS ATRACCION
atraccion de viajes en transporte publico

en la hora pico se observa que el sector
ubicado hacia el centro expandido y la
zona industrial de la ciudad son los mas
atractores, mientras que al occidente
de la ciudad se puede ver una menor
concentracion de destinos de viajes.

A4 CERROS ORIENTALES

é .
il

B ., BOGOTADC.

Peox s 4 Ar o o

SOR SRR RIS pole o adhc )

Tz ‘iIIA\)V 2

=5, X s - % . &G
Qlﬂl:? PEINS 4 ks U S B AT

p“'- { ~ 5

LR e

v 1

: S ST ol TR et
e Gt Ll B e e 5
4 S oo X é’ 4’ - '

NUMERO DE VIAJES

SIBATE
1 CONVENCIONES < >3 X
. 100 i

— | Vias principales

[1| Municipios de |
. >6.000 estudio /
Vi i

Preparado para la Secretaria Distrital de Movilidad

= steer davies gleave ©) st



Informe de indicadores | Matriz de viaje
@ * Encuesta de Movilidad de Bogota 2011

Pagina | 108

Generacion de viajes en transporte
publico, hora valle

MATRICES DE VIAJE

Se observa en las figuras que las zonas
con mayor generacién de viajes para el
transporte publico en la hora valle se
distribuyen por toda la ciudad en
especial el centro expandido.

MAPA 15. ZONAS DE MAS GENERACION
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Atraccion de viajes en transporte
publico, hora valle

MATRICES DE VIAJE

En el caso de las zonas atractoras se
puede observar que el norte, el centro
expandido y la zona industrial son las
mas importantes.

MAPA 17. ZONAS DE MAS ATRACCION
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Generacion de viajes en transporte
privado, hora pico

MATRICES DE VIAJE

La generacion de viajes en transporte MAPA 19. ZONAS DE MAS GENERACION
privado en hora pico en la ciudad — .“3 )

muestra que las zonas mas importantes
se encuentran en el sector norte de la
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Atraccion de viajes en transporte
privado, hora pico

MATRICES DE VIAJE

Las zonas atractoras de viajes en la MAPA 21. ZONAS DE MAS ATRACCION
ciudad muestran una concentracion en

el sector de la zona industrial asi como
en el centro expandido. Es importante
resaltar que existen algunas zonas en
donde se empieza a observar actividad
atractora como el sector nororiental.
Asi mismo las zonas aledafias a los
corredores principales se muestran
como zonas atractoras. Lo anterior esta
relacionado con la actividad comercial y
empresarial en la ciudad.
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Generac
privado,

iOon de viajes en transporte
hora valle

MATRICES DE VIAJE

La generacion de viajes en hora valle MAPA 23. ZONAS
muestra mayor actividad en las zonas
cercanas al centro expandidoy a la

zona industrial, este comportamiento

DE MAS GENERACION

B
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denota que los movimientos durante
este periodo del dia tienen como motivo
mayoritariamente asuntos de trabajo.
Otro sector importante en este periodo
se encuentra al norte del centro
expandido.

.

]

El total de viajes para transporte privado
en hora valle fue de 158.983.
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Atraccion de viajes en transporte
privado, hora valle

MATRICES DE VIAJE

Se puede observar que la atraccion en MAPA 25. ZONAS DE MAS ATRACCION
hora valle esta directamente relacionada

con los nodos de actividad comercial y
de trabajo. En este periodo se resalta la
importancia del aeropuerto como zona
atractora.
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Generacion de viajes en moto,
hora pico

MATRICES DE VIAJE

Se puede ver que las zonas ubicadas APA ONAS D : ACIO

hacia el occidente de la ciudad son las

mas generadoras de viajes en moto en A CERROS ORIE ES
la hora pico, mientras que hacia el norte 4 O

se observa una menor concentracion de
generacion de viajes.

El total de viajes para moto en hora pico
fue de 66.885.

MAPA 28. GENERACION DE VIAJES EN MOTO, HORA PICO
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Atracciéon de viajes en moto,
hora pico

MATRICES DE VIAJE

En el caso de las zonas de mas atracciéon
en moto en la hora pico se observa que
el centro expandido, la zona industrial y
el aeropuerto son los sectores en los que

MAPA 29. ZONAS DE MAS ATRACCION
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Se observa en el mapa que la generacién
de viajes en moto es mas homogénea
que en la hora pico, pero se puede ver
que hacia la zona del aeropuerto es una
de las mas generadoras de viaje.

El total de viajes para moto en hora valle
fue de 39.165.

Generacion de viajes en moto,
hora valle

MATRICES DE VIAJE

MAPA 31. ZONAS DE MAS GENERACION
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Atracciéon de viajes en moto,
hora valle

MATRICES DE VIAJE

que las zonas con mayor atraccién de

viajes continuan siendo el centro
expandido, la zona industrial y el
aeropuerto.
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Generacion de viajes en bicicleta,
hora pico

MATRICES DE VIAJE

Se observa que los municipios aledafios
y el sector occidental de la ciudad son los
que mas generan viajes en la hora pico, ZAANSEEERDSIIEIENTALE
mientras que el oriente de la ciudad no 4 ReIaNs

presenta mayor concentracién de viajes. :

El total de viajes en bicicleta en hora
pico fue de 15.538.

[ENJ!

MAPA 36. GENERACION DE VIAJES EN BICICLETA, HORA PICO
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Atraccidon de viajes en bicicleta, 1 2
hora pico

MATRICES DE VIAJE

en el caso de la bicicleta en la hora pico,
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Atraccion de viajes en bicicleta,
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hora valle
MATRICES DE VIAJE
Al igual que en la hora pico de APA 39 LAS 10 7O

bicicletas se observa que las zonas con
mayor generacion de viajes se

encuentran ubicadas hacia el occidente 4
de la ciudad.

A4 CERROS ORIENTAL|
BOGOTA D.C.

El total de viajes en bicicleta en hora
valle fue de 4.189.

MAPA 40. GENERACION DE VIAJES EN BICICLETA, HORA VALLE
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Atraccion de viajes en bicicleta, 1 3
hora valle

MATRICES DE VIAJE

hora valle se puede ver que aparece una
zona en el nororiente de la ciudad como 3
una de las mas atractoras. Para el resto V.‘,,‘.is*..,
. NI A e ACma
de la ciudad se observa que las zonas N R e e A

ubicadas hacia el occidente contintan
siendo atractoras.
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CAPITULO 6

Algunos de los términos empleados en este documento y

en general en el desarrollo del estudio de la encuesta de
movilidad 2011 para Bogota se refieren a aspectos
especificos de los descriptores sociales, demograficos y

de movilidad de los habitantes de la zona de estudio.

A continuacion se presenta un listado con las definiciones de
las palabras claves para entender y referenciar los indicadores
presentados en este documento.
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ACTIVIDAD PRINCIPAL

Es aquella en la que el entrevistado
ocupa el mayor tiempo de su dia,
debido a que una persona podria tener
dos o0 mas actividades en la semana.
Por ejemplo, un empleado de una
oficina en horario diurno, que en la
noche conduce un taxi.

DESTINO DEL VIAJE

Corresponde al sitio (casa, oficina,
centro comercial, etc.) a donde se dirige
la persona. El sitio debe corresponder
con el motivo o propdsito del viaje.

ENCUESTA VALIDA

Es una encuesta que cumple con la
clasificacion MIC (“Si” o “No"), que es
el minimo de contenido de informacion
por encuesta para que esta sea valida.
Ademas se debe tener por lo menos
un 50% de respuestas de los médulos
de viajes del total de las personas que
residen en el hogar, es el caso de la
encuesta de hogares.

ESTRATO SOCIOECONOMICO

Es una clasificacién de inmuebles
determinada por la ley 142 de 1994
con el proposito de diferenciar el precio
cobrado por la prestacion de servicios
publicos domiciliarios. La ley establece
lo siguiente: 1) bajo — bajo, 2) bajo, 3)
medio-bajo, 4) medio, 5) medio-alto y
6) alto. Los estratos son comparables al
interior de cada municipio.

ETAPAS DE VIAJE

Las etapas son los componentes de un
viaje que corresponden a los
diferentes medios de transporte

utilizados a lo largo de éste hasta llegar
al destino final.

Un viaje puede tener una sola etapa.
Para efectos de la encuesta toda etapa
puede tener un proceso de accesoy
egreso a pie, el cual se estudio de
manera particular. Para el ejemplo
siguiente suponga que la persona en

su primer viaje (motivo trabajo) caminé
hacia un paradero de transporte publico
y tomd un bus. Luego se bajé en un sitio
cercano a una estacion de TransMilenio
y tomd un bus troncal. Dentro del
sistema realizd un transbordo y tomé
otro bus troncal. Finalmente, desde la
estacion hacia su destino tomd un bus
alimentador. De esta manera, el viaje
realizado por la persona tiene 4 etapas
gue pueden resumirse de la siguiente
manera:

Etapa del viaje Medio de transporte

1 Bus (Transporte publico
colectivo)
2 TransMilenio (Bus troncal 1)
3 TransMilenio (Bus troncal 2)
4 Alimentador
HOGAR

Un hogar se entiende como un

grupo de personas (puede ser un solo
individuo), parientes o no, que ocupa la
totalidad o parte de una vivienda;
atiende necesidades basicas, con cargo
a un presupuesto comun y
generalmente comparte las comidas
(DANE).

Pagina | 125

Tenga en cuenta: Para todas las
personas del nuicleo familiar, asf
como las personas externas al hogar,
como arrendatarios de habitaciones,
trabajadores de servicio doméstico,
niferas, enfermeras, entre otros, solo
se consideran dentro del hogar si
regularmente pasan la noche en la
vivienda.
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ORIGEN DEL VIAJE

Corresponde al sitio donde se
encontraba la persona, desde el cual
sali6 para iniciar su viaje.

PROPOSITO DE VIAJE

Es el motivo por el cual la persona
realizé el desplazamiento. Se tiene en
total 14 opciones de respuesta, las
siguientes son las descripciones de las
opciones:

Trabajar: esta opcion es aplicable para
las personas que se dirigen a su sitio
normal de trabajo a cumplir su jornada
laboral.

Asuntos de trabajo: aplica cuando los
desplazamientos son debidos a motivos
de las labores desempenadas pero en
un sitio diferente a las instalaciones
donde la persona realiza normalmente
la actividad. Algunas de las situaciones
contempladas en esta opcion pueden
Ser: ir a reuniones, ir a un evento
organizado por la empresa, realizar una
visita de campo, entre otros.

Estudiar: aplica para todos los casos
donde la persona se desplaza a sus sitio
de estudio: colegios, universidades,
institutos de educacién no formal, entre
otros.

Recibir atencion en salud: aplica
para los casos relacionados con citas
médicas, atencién en urgencias, visita a
un especialista, entre otros.

Ver a alguien: aplica para los casos
cuando la persona realiza su

desplazamiento para encontrarse o
visitar a alguien.

Volver a casa: aplica para los viajes
cuyo destino es el hogar,
independientemente de la hora en que
se realice.

Buscar / dejar a alguien: aplica para
los casos donde la persona se desplaza
con el fin de recoger o llevar a alguien
a un sitio especifico. Por ejemplo: ir a
recoger a un compafero de trabajo o
estudio para luego realizar un segundo
desplazamiento con motivo “trabajar”.
Tenga en cuenta que en este caso no se
contarfa un solo viaje al trabajo.

Se tomarfa en cuenta dos viajes, uno

a recoger a alguien y luego otro a
trabajar o estudiar. Otro ejemplo puede
ser ir a llevar o recoger a alguien al
aeropuerto.

Buscar / dejar algo: de manera similar
al caso anterior, aplica para cuando las
personas van a recoger o dejar alguna
cosa. Por ejemplo, si una persona sale
de su casa y antes de pasar al trabajo va
a pagar un recibo de servicio publico.
Su primer viaje o desplazamiento
tendrd motivo “Buscar/dejar algo”,
luego, el siguiente desplazamiento se
tomara como un segundo viaje con
motivo “Trabajo”.

Comer / Tomar algo: aplica cuando
la persona se dirige a sitios de venta de
comidas y bebidas.

Compras: aplica para todo tipo de
compras: alimentos, vestido, papeleria,

”
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etc. Se debe tener en cuenta que si el
viaje es realizado a pie y es inferior a
5 minutos no sera tomado en cuenta
como viaje.

Tramites: aplica cuando el viaje de la
persona tiene como obijetivo el inicio o
gestion de avance de un tramite ante
entidades publicas o privadas.

Recreacién: aplica para los casos de
recreacion, visita de parques,
instalaciones deportivas, cultura,
turismo, entre otros.

Buscar trabajo: aplica para cuando
el objetivo especifico del viaje fue ir a
presentar hojas de vida, entrevistas de
trabajo y demas actividades
relacionadas con este objetivo.

Otra cosa: aplica para las demas
actividades no contempladas en el
listado anterior.

VIAJE

Es un desplazamiento realizado por una
persona con un motivo especifico.

Por ejemplo: (1) ir al trabajo a pie o
utilizando uno o varios medios de
transporte. (2) ir a una cita médica. (3)
ir de compras.

Tenga en cuenta: El concepto de
viaje (o desplazamiento) utilizado en
la encuesta corresponde a un solo
trayecto, es decir solo ida o solo
vuelta. Por ejemplo: una

persona que salié de su casa al
trabajo, después en la tarde sali6 del
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trabajo hacia una cita médica, luego
sali6 de la cita médica a realizar
compras y finalmente, regreso al
hogar, realizd 4 viajes en total en su
dia, cada uno de ellos con un motivo
o proposito especifico y pueden
resumirse de la siguiente manera:

Etapa del viaje Motivo o proposito

1 Trabajar

2 Recibir atencién en salud
3 Hacer compras

4 Regresar a la vivienda

urz

Son unidades territoriales conformadas
por un barrio o conjunto de barrios
tanto en suelo urbano como en suelo
de expansion, que mantienen unidad
morfolégica o funcional.

VIAJERO

Persona que reporta viaje el dia
anterior a la realizacion de la
encuesta.

ZAT
Es la Zona de Andlisis de Transporte.

ZONA DE ESTUDIO

Es el drea en la cual se baso el
estudio, en este caso fue Bogotd y sus
17 municipios aledafios.
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Conocer y cuantificar las formas de
movilizarse en una ciudad es un paso
indispensable para planificar e
implantar soluciones de transporte.
También sirve para intentar explicar
algunas de las dinamicas observables
en la ciudad.

Este documento resume las
actividades y resultados de un trabajo
de mas de un afio de duracion
encargado por la Secretaria Distrital
de Movilidad a la Unién Temporal
Steer Davies Gleave y Centro
Nacional de Consultoria.



