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INTRODUCCION

La propuesta publica del Plan de Desarrollo Distrital esta direccionada desde la planificacion de la gestion
del suelo y la planeacion de estrategias relativas al transporte, que favorezcan la equidad a traves de un
mejor acceso a los productos y servicios, que anulen la segregacion y que reduzcan la contaminacion,
apuntando no solo a una densificacion verde de la ciudad, a una transicion hacia tecnologias limpias
respecto al uso de combustibles y vehiculos, sino que con un carécter mas ambicioso se ha encaminado a
los modos de transporte no motorizados, otorgando en la movilidad el primer orden de prioridad a los
peatones, ciclistas y al transporte masivo sobre el vehiculo particular,

Lo anterior, fijando objetivos claros centrados en la contribucion a la mitigacion def cambio climatico en pro
de la reduccién de las emisiones, ofreciendo modos de transporte integrados y alcanzables a la diversidad
de usuarios, reduccion de las muertes y enfermedades causadas por la contaminacion y los accidentes de
transito y promoviendo la actividad fisica mediante la facilitacion de entornos seguros para peatones y
ciclistas.

Es en este sentido, que las propuestas de carriles bici para las diferentes localidades de la ciudad en el
marco del proyecto de ampliacion y optimizacién de la Red de Ciclorrutas y promocion del uso de la
bicicleta del Plan de Desarrollo Distrital, no solo deben considerarse como un eje de la planeacion de la
politica publica actual y precedentes sino como una de las lineas de base contempladas en la vision futura
del transporte para ofrecer a las proximas generaciones una ciudad ambientalmente sostenible.

De la mano de lo anteriormente descrito y sin dejar a un lado el componente técnico requerido en el curso
que ha tenido la viabilizacion de las propuestas de bicicarriles presentadas, se describe en el presente
documento la caracterizacion de cada uno de los tramos viales evaluados y adoptados dentro de los
trazados de bicicarriles factibles, los cuales han conllevado una etapa de planeacion, diagnostico y la
recomendacion para su implementacion, en diferentes localidades de la ciudad.
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1. PRIORIZACION DE BICICARRILES

Dadas las politicas de priorizacion del transporte no motorizado, a ellos referidos peatones y ciclistas, la
generacion de oferta de infraestructura para estos medios es fundamental para la atraccion de nuevos
viajes y mejoramiento de las condiciones de los viajes actuales.

Por tal razén, y con el fin de definir las zonas mas optimas para la implementacion de bicicarriles, se
desarroll6 el siguiente procedimiento metodolégico fundamentado en los requisitos que a nivel internacional
adaptados a nuestro caso local permiten identificar los tramos més Optimos, para la correspondiente
implementacion de carriles bici, carriles cicla o vias compartida ciclista.

2. PROPOSITO

En el marco del Plan de Desarrollo Distrital, bajo la dinamica de la configuracion creciente de la red de
ciclorrutas existentes de la ciudad, en la actualidad se busca principalmente expandir la red con criterios de
conectividad y accesibilidad, implementando bicicarriles y con alcances complementarios como la
integracion a otros modos de transporte, generacion de cicloestaciones y equipamientos adicionales que
susciten un impacto en la movilidad por el uso mas frecuente de los ciclousuarios de las rutas existentes y
la vinculacion de nuevas zonas para el transito de ciclousuarios potenciales en el Distrito.

El propésito en el desarrollo de los bicicarriles es adoptar parte de la seccion vial, en particular de la
calzada vehicular actualmente empleada para el transito de vehiculos automotores, demarcandolas y/o
segregandolas para asi generar fajas para el transito ciclista bajo condiciones de seguridad vial, ofreciendo
nuevas rutas y conexion entre y hacia los tramos de ciclorrutas existentes y la malla vial arterial y/o
secundaria que permita crear conectividad y mejorar la circulacion de los ciclousuarios, apuntando a toda la
poblacion que desee emplear la bicicleta como medio de transporte cotidiano.

La propuesta de generar bicicarriles busca garantizar un transporte urbano sostenible, equitativo,
integrado, amigable con el medio ambiente y accesible para la ciudad.

De acuerdo con los trazados iniciales propuestos desde la Direccion de Transporte e Infraestructura - DTI,
una vez cumplidas las etapas de diagnostico y prefactibilidad y verificada su viabilidad técnica desde los
ambitos de la seguridad vial y el transito, se consolida el presente informe la factibilidad, para dar curso al
disefio de sefializacion y su implementacion (construccion) respectiva. En el presente informe se presenta
el trazado del bicicarril localizado sobre la Carrera 128 entre Calle 142 y Transversal 118 en la localidad de
Suba.
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3. METODOLOGIA

En el desarrollo de este informe, se presenta las etapas comprendidas desde la planeacién, el diagnéstico
y se concluye con la recomendacion de los trazados de bicicarriles sometidos a la evaluacion técnica de las
caracteristicas de la infraestructura, operacion y condiciones de seguridad vial futuras.

3.1 Proyeccion de Rutas

La primera tarea que tiene precedente para el trazado de bicicarriles obedece a la identificacion de las
posibles alternativas de rutas que pueden ser objeto de estudio. En este aspecto se ha partido de dos
bases fundamentales, la primera correspondiente a la localizacion de la red general de ciclorrutas
existentes en el Distrito y en segunda instancia a la localizacion de la red de ciclorrutas propuesta por el
Instituto de Desarrollo Urbano — IDU para el cumplimiento de las metas del Plan de Desarrollo Distrital
2012-2016.

De esta forma unidos estos dos grupos de redes de vias cicla sobre |a red vial de la ciudad, se configura |a
matriz sobre la cual se han proyectado los nuevos trazados de bicicarriles, que en este caso se zonificaron
para adelantar una planeacion por localidades, pero sin dejar a un lado la posibilidad de generar trazados
que recorran varias de ellas, uniendo tramos existentes o nuevos, o una mezcla de los dos.

A partir entonces de la identificacion zonal, se llevo a cabo por localidad la labor de valoracion de densidad
de tramos de la red de ciclorrutas, de tal forma que se generaron entramados de la red que satisfacen en
esta primera etapa dos aspectos, la conectividad a los centros generadores de viajes principalmente,
considerada como una de las carencias de la red actual y la continuidad funcional, referida a la
generacion de trazados que se dispongan como parte de la red alimentadora o local, pero que ofrezcan la
continuidad requerida hasta las rutas principales que comuniquen a los centros atractores de viajes de la
ciudad.

De la identificacion de la densidad del entramado se obtienen los sectores susceptibles de requerir la
cobertura en este caso de las rutas de bicicarriles. En este punto se identifican tres fuentes de informacién
fundamentales para el trazado de rutas, la cartografica que permita una primera y répida identificacion de
las secciones viales como aspecto relevante, asi como el conjunto de fotografias aéreas que superpuestas
con la cartografia plana permiten sobre todo identificar la continuidad de corredores y en algunos casos
condiciones de trénsito favorables para el desarrollo de bicicarriles y de diferentes estructuras y elementos
dispuestos en las secciones viales y del espacio pablico que faciliten o impidan su trazado; como segunda
fuente de informacién, se tomaron las bases de datos de los sentidos viales para el transito automotor y
por Gltimo la localizacion de los puntos de las intersecciones de la red semaférica actual.

Con estos aspectos se trazaron sobre planos digitales los croquis de las rutas, sobre los puntos
obligatorios extremos del trazado, puntos intermedios relevantes o zonas de posibles rutas alternativas o
areas aferentes de estudio.
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3.2 Seleccion de rutas

Ahora bien, para la seleccion de las rutas de bicicarriles, partiendo de los croquis digitales de los trazados,
se efectuaron por parte de la DTl las visitas técnicas de reconocimiento iniciales con el objeto de adelantar
un examen o inspeccion de las rutas previamente identificadas o bien readecuar tramos o costados de las
rutas previamente seleccionadas con visita de reconocimiento conjunta entre la DSVCT y la DTI.

La finalidad de los recorridos de reconocimiento cubren en primer lugar dentro de su alcance la
identificacion y toma de informacion de aquellas caracteristicas de la infraestructura que hacen una ruta
mejor que las otras, a través de ellos se corrobora anchos de calzadas, numero de carriles, sentidos viales
vehiculares, pendientes de la ruta, identificacion del tipo y estado general del pavimento, condiciones
precedentes de sefalizacion, demarcacion vial y semaforizacion y el reconocimiento de la ubicacion
general de trazados existentes de ciclorrutas, disposicion de estructuras y mobiliario que conforman el
espacio publico y de ser el caso la localizacion y el estado general de unidades de redes de servicios
plblicos que interfieran o requieran mejoras (entre ellos sumideros, camaras o pozos de inspeccion,
postes, efc.).

Como segundo apartado del reconocimiento se identifican las condiciones operacionales existentes
referidas a la prelacion vial y puntos criticos que tendria el trazado de la ruta tanto en tramos como en
intersecciones, caracterizacion del transito peatonal y de equipamientos relacionados con el mismo,
caracterizacion de la ubicacion y densidad del estacionamiento en via y de zonas de cargue y descargue
en correlacion con la sefializacion existente.

La planificacion de las rutas de carriles cicla (bicicarriles) no puede ser independiente de la planificacion de
los demas modos de transporte, ni de la planificacion del ordenamiento del territorio y de los usos del
suelo, por ello en esta etapa de seleccion de la ruta en los recorridos de reconocimiento y a partir de las
bases de datos como criterio guia se opta por la seleccion de las rutas que no contemplen un cruce masivo
con rutas del SITP y sus paraderos, asi como también se considera las afectaciones principalmente a las
actividades econémicas que se pueden notar en el sector en estudio y las previsiones que se deberan
acoger en el caso de desarrollos de bicicarriles en zonas residenciales o en zonas que cuenten con un
nimero considerable de accesos a garajes.

Por ltimo, dentro del reconocimiento de las condiciones operacionales no podria omitirse uno de los
aspectos mas importantes para la seleccion de la ruta y el cual corresponde a la prospectiva de estimar los
efectos en el transito que pueden ser producidos por la implantacion del trazado de un bicicarril.

Es asi como la mejor ruta entre varias tentativas bajo la recoleccion de la informacion precedente se
obtiene para el caso de calzadas vehiculares amplias, con preferencia de Unico sentido de circulacion del
transito automotor, localizadas sobre areas planas o de bajas pendientes, en vias con buen estado de
pavimento, que requieran las menores adecuaciones o mejoras en la infraestructura, que permitan el
aprovechamiento de la red semaforica existente, que se desarrollen en tramos viales con menor numero de
bocacalles, que ofrezcan conexion a ciclorrutas existentes o proyectadas, que permitan el transito con los
menores cambios de direccionalidad posibles, que favorezcan facilidades para el disefio en el cruce de
intersecciones, que no presenten obstrucciones por estacionamiento o por zonas de cargue y descargue,
que faciliten en su operacion la regulacion y el control, que garanticen condiciones de seguridad vial al
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conjunto de los modos de transporte que interactian, que tengan acogida favorable en la comunidad
teniendo en cuenta la reduccion de los anchos de carril existentes, manteniendo en lo posible el mismo
numero de ellos y por ende garantizando la capacidad vial ofrecida de la infraestructura vehicular a partir
de la optimizacion de ancho de calzada, sin deteriorar las condiciones de movilidad a lo largo de los
corredores.

Bajo este concepto la ruta seleccionada, a través de las variables identificadas y valoradas preliminarmente
en conjunto entre la Direccion de Transporte e Infraestructura — DTl y la Direccion de Seguridad Vial y
Comportamiento del Transito - DSVCT, pasan a constituirse en las premisas del control y seguimiento del
diagnostico, disefio, localizacion e implantacion del futuro bicicarril.

3.3 Diagnéstico de rutas seleccionadas
En esta etapa se consolida el mayor volumen de informacion obtenida tanto del reconocimiento de campo y
de la consulta de las bases de datos de la entidad.

Para ello se describen en seguida los requisitos sobre los cuales se lleva a cabo el diagnéstico, el cual se
consolid6 de los recorridos y vision aportada por los analisis y revisiones llevadas a cabo por la Direccion
de Transporte e Infraestructura y por la Direccion de Seguridad Vial y Comportamiento del Transito y que a
continuacion se resumen, presentando la informacion respecto a la caracterizacién de sus condiciones de
infraestructura y operacionales.

3.3.1 Requisitos de la infraestructura

En este punto cabe indicar que los requisitos mencionados de forma breve a continuacién han sido
tomados como referencia y adaptados al caso de los trazados de bicicarriles propuestos para el Distrito
Capital, del Manual de Disefio para el Tréfico de Bicicletas desarrollado por la plataforma holandesa
CROW para la infraestructura, el tréfico, el transporte y el espacio publico, dada su relevancia a nivel
mundial. Los requisitos son los siguientes:

Rutas coherentes
Se contemplan en este requisito los siguientes aspectos:
&% Que se ofrezca un entramado de la red separado entre 250 y 500 m de distancia.
& Que las rutas obedezcan a las necesidades de viaje del sector sobre el cual se proyecta.
&% La coherencia implica el enlace con los principales origenes y destinos y la conexién con las
ciclorrutas existentes y proyectadas.
&% Que las rutas sean facilmente reconocibles.

Rutas directas

Se contemplan en este requisito los siguientes aspectos:
¥ Que la ruta sea la mas corta en términos de conexion de origenes y destinos.

AC 13 No.37-35

Tel: 364 9400

www moviidadbogota gov co
Info: Linea 195




Frrrey
SR TARIA U SO
% Que en su trazado se contenga el menor nimero de intersecciones sin prelacion y en las
intersecciones se eviten trayectorias de desvio sinuosas que alejen al ciclista notoriamente de su
trayectoria inicial.
%o Que el tiempo de recorrido sobre la ruta sea el optimo y permita competir con los otros modos de
transporte.
¥ Que la ruta contenga el menor nimero de desvios posibles.
d% Que la ruta presente el menor nimero de atrasos debidos a detenciones por la disposicion de la
infraestructura y la operacion de otros modos de transporte.

Rutas seguras
Se contemplan en este requisito los siguientes aspectos:

&% Evitar conflictos con el trafico automotor en cruces.

&% Minimizar el namero de intersecciones,

&% Separar los diferentes tipos de vehiculos.

e Reducir la velocidad en los puntos o tramos de conflicto.

&% Ocupar vias de jerarquia en las cuales se reconozca su facil adaptabilidad al transito de
ciclousuarios.

¥ Evitar conflictos con la disposicion de elementos del mobiliario urbano o de las redes de servicios
publicos.

oo Evitar el estacionamiento sobre la seccion del trazado del bicicarril.

&% Optar por rutas en donde la disposicion del trazado del bicicarril cruce el menor numero de zonas
de paraderos del transporte publico.

o Preservar las condiciones de iluminacion en periodos nocturnos.

o Las secciones ofrecen suficiente visibilidad de dia y de noche.

% Proyectar un disefio del trazado de bicicarril que sea claramente visible en la oscuridad.

Rutas comodas
Se contemplan en este requisito los siguientes aspectos:

AC 13 No. 37-35

Tel: 364 8400

www moviidadbogota gov co
info: Linea 195

&% Son favorables las adecuaciones de secciones lo mas amplias posibles para el transito de
ciclousuarios.

&% Que no prevalezcan condiciones de invasién de espacio piblico sobre la ruta.

a% Que el disefio de sefializacion y demarcacion sea claro y visible,

&% La ruta debe ser facilmente comprensible.

&% Que la ruta presente el menor niimero detenciones por las adecuaciones de la infraestructura y la
operacion de otros modos de transporte.

d% Las condiciones del pavimento favorecen una velocidad constante y sin vibraciones por la textura
de su superficie.




&% Los trazados deben desarrollarse con bajas pendientes, para evitar el agotamiento fisico y para el
empleo por todos los tipos de usuarios.
&% Son favorables los trazados donde las emisiones y ruido del tréfico automotor son minimas.

Rutas atractivas
Se contemplan en este requisito los siguientes aspectos:
&¥ La ruta circula por zonas donde existe garantia de seguridad ciudadana que eviten la delincuencia.

& Las rutas se trazan por zonas concurridas a nivel peatonal y de ciclousuarios.

d% Las rutas son visibles desde el entorno y el espacio pablico es bien conservado.
¥ Rutas en ambientes limpios de emisiones y ruido.

3.3.2 Criterios locales

Adicionalmente a los requisitos anteriormente mencionados se han incorporado otros criterios locales
aliados para la viabilidad de los bicicarriles propuestos y que se compilan en los siguientes puntos:

@ Presencia de instituciones educativas, (plblicas y privadas).

¥ Presencia de zonas comerciales, residenciales e industriales.

¥ Proximidad a entidades distritales.

@ Proximidad a parques o zonas recreativas.

&% Conectividad a la red existente a través de puentes peatonales o semaforos existentes.
&% Proximidad a trazados de las Redes Ambientales Peatonales Seguras - RAPS.

&% Conexion a la ciclovia dominical y de festivos.

& Corredores de Movilidad Local.

&% Rutas de Sistema Integrado de Transporte Publico - SITP.
&% Proximidad a trazado de bicicarriles y ciclorrutas propuestos por el IDU, en metas del PDD.

3.3.3 Ruta en diagnéstico

A continuacion se presenta el diagnéstico de las respectivas rutas de bicicarriles, para la localidad de Suba,
resultado de la proyeccion y seleccion de propuestas con base en los recorridos de reconocimiento y
consulta de la informacion geografica. Las rutas en si son el resultado de la consolidacion de las
propuestas y prefactibilidades elaboradas por la DTl y la DSVCT.

Localidad de Suba

Para el caso de esta localidad se presenta a continuacién el trazado del bicicarril en el sector de la Carrera
128 entre Calle 142 y Transversal 118, resultado de la revision y valoracion bajo las visitas particulares
realizadas por la DSVCT y la DTl, trazado que se ilustra en la figura 1.

Para realizar el respectivo analisis de diagnostico, el trayecto propuesto se dividié en tramos, de los cuales
sus principales caracteristicas se describen a continuacién:

-
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ECHRIETANA O MOV DAD
Tabla 1. Caracteristicas de Infraestructura - Bicicarril Carrera 128 entre Calle 142 y Transversal 118.
UM%;&&%ﬁDA
o — S R SENTIDOVIAL NDE T ANGHO TOTAL
TRAMGD] Yo | INcIoT| TP 1 e | | cARmBs CALZADA
1 KR128 | CL142 | CL143 | = DOBLE T2 910
2 KR 128 | CL 143 | CL 143A DOBLE 2 9.10
3 KR128 | CL 143A | CL 144 ~ DOBLE 3 9.10
4 KR128 | CL144 | CL145 DOBLE 2 9.10
5 | KR128 | CL145 | CL146 | DOBLE 2 9.10
6 CL 146 | KR 115B 2 9.10
7 KR128 | TV118 | g T30 -

e L T ]
CONVENCIONES
. [JrocaLioap i
—— HOM_VIAL MAG_BOG \
{ RED_SEMAFORICA
e BICICARRIL
= = PROYECTO BICICARRIL ;_..r'ﬁ

— Rod CICLORRUTA
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Adicional a la caracterizacion anterior se presenta la descripcion general del trazado de bicicarril extractada
principalmente de las fichas de prefactibilidad técnica elaboradas conjuntamente por la DTI y la DSVCT de
esta Entidad:

» Carrera 128 entre Calle 142 y Transversal 118

El corredor se ubica sobre un tramo de la malla vial asi: Entre la Calle 143 A y la Calle 145, la
Carrera 128 hace parte de la malla vial intermedia, entre la Calle 142 y la Calle 143 A y entre la Calle
145, la Carrera 128 hace parte de la malla vial local. La Carrera 128 corresponde a una Unica
calzada vehicular, bidireccional en el tramo en evaluacion, con presencia de rutas de transporte
publico. Con seccion transversal homogénea, opera con un carril de circulacion por sentido.
Pavimento flexible en buen estado. Los andenes presentan perfil constante a lo largo del tramo en
general en buen estado. Las principales vias que alimentan la Carrera 128 son la Calle 143, la Calle
143 A, la Calle 144 y la Diagonal 146 con volimenes vehiculares medios. La Carrera 115 B entre
Carrera 128 y Transversal 118 esta construida sobre la reserva vial de la ALO en un tramo
aproximado de 125 metros.; dispone de una calzada (para ambos sentidos de circulacion vehicular),
construidas en pavimento flexible con necesidades de conservacion; la calzada consta de dos
carriles para la operacion en doble sentido de circulacion (calzada Unica costado oriental en sentido
sur - norte y costado occidental en sentido norte - sur).

El tramo en analisis dispone de andenes en ambos costados de la via. En el tramo se encuentran
proyectados cinco (5) paraderos del sistema integrado de transporte publico de los cuales
actualmente se encuentran implementados, sefializados y en operacion tres (3) paraderos, en la KR
128 entre CL 144 y CL 145 en ambos costados dos (2) y uno (1) en el costado occidental KR 128
entre CL 142 y CL 143.

4. CONSIDERACIONES DE VIABILIZACION

De acuerdo con las caracteristicas de infraestructura y de operacion generales de los tramos viales
seleccionados para los dos trazados de bicicarriles obtenidas en la etapa de diagnéstico y referidas a la
localidad de Suba segun el concepto de prefactibilidad desarrollado por la Direccién de Transporte e
Infraestructura se adelanté de forma consecutiva el concepto de Seguridad Vial y Comportamiento del
Transito para determinar conjuntamente la viabilidad técnica definitiva del trazado. De este (iltimo concepto
se extractan las consideraciones para la viabilizacién correspondientes para el bicicarril planteado:

4.1 Bicicarril Localidad de Suba

» Carrera 128 entre Calle 142 y Transversal 118

El bicicarril propuesto articula los bicicarriles proyectados por la Calle 142, RAPS Suba Calle 139, Calle
151B Carrera 115 Calle 148 con las ciclorrutas de la Calle 148 y Avenida Ciudad de Cali, por lo que la
propuesta de bicicarril es consistente con las politicas de priorizacion de medios no motorizados y genera
una importante conectividad para estos usuarios.
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En cuanto al analisis de la operacion actual, se evidencian interferencias importantes a los flujos
vehiculares tales como: El tréfico vehicular que circula por el tramo vial Carrera 128 es medio, sin
restriccion al trafico de carga. Se observa estacionamiento temporal sobre los dos costados de la via,
especialmente sobre la Carrera 128 entre Calle 144 y Diagonal 146, generado por un comercio vecinal,
Igualmente se observa estacionamiento temporal sobre las bahias a lo largo del tramo evaluado, incluso
sobre bahias que no se encuentran habilitadas para el estacionamiento temporal. El tramo no presenta
intersecciones semaforizadas.

Por otra parte en cuanto a la informacion relacionada con la accidentalidad reportada entre los afios 2007
y 2013 por parte de la Oficina de Informacion Sectorial de la SDM se define el siguiente analisis en
resumen:

Como se evidencia en las ilustraciones del comportamiento de la accidentalidad, se observa la ocurrencia
de 37 accidentes en el periodo comprendido entre el afio 2007 y 2013, la mayoria de ellos distribuidos
entre eventos tipo choque 73%, seguido de atropellos con un 16 %. En cuanto a su gravedad, el 51 %
registrd solo dafios y el 49 % registra la ocurrencia de un evento con heridos. En general, la ocurrencia de
eventos se observa a lo largo de todo el corredor.

El reporte de esta informacion se presenta en las siguientes figuras:

Figura 2. Accidentalidad por clase Carrera 128 entre Calle 142 y Transversal 118
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ntre Calle 142 y Transversal 118

Figura 3. Accidentalidad por gravedad Carrera 128 e
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“‘De acuerdo con las fichas que soportan este concepto relacionadas con la caracterizacion de las
condiciones geométricas y de transito del corredor, se emite concepto viable de seguridad vial y transito
para la operacion del bicicarril para el corredor Carrera 128 entre Calle 142 y Carrera 115 B Y Carrera 115
B entre Carrera 128 y Transversal 118, dadas las recomendaciones en temas de mantenimiento vial,
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sefializacion y semaforizacion por la DSVCT en el marco del presente informe,

5. RECOMENDACIONES Y OBSERVACIONES PARA EL DISENO E IMPLEMENTACION DE

SENALIZACION

- De acuerdo con la propuesta de bicicarril presentada por la Direccion de Transporte e Infraestructura
para la Localidad de Suba se desarrollé con el acompariamiento de la Direccion de Seguridad Vial y
Comportamiento del Transito, los conceptos de viabilidad técnica en materia de transito y seguridad
vial, los cuales en conjunto con el concepto de estacionamiento permiten a continuacion describir las
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recomendaciones y observaciones finales para llevar a cabo el disefio de sefializacion y su
implementacion:

5.1 Bicicarril Localidad de Suba

» Carrera 128 entre Calle 142 y Transversal 118

La propuesta basicamente contempla bicicarriles unidireccionales segregados cada uno con ancho de 1,0
m para la circulacion ciclista y 0,45m de franja de seguridad, los cuales irén paralelos a los andenes de la
Carrera 128 entre Calle 142 y Carrera 115B y unidireccional compartido en el tramo de la Carrera115B
entre Carrera 128 y Transversal 118. De esta forma se generard la conexion entre los bicicarriles
proyectados por la Calle 142, RAPS Suba Calle 139, Calle 151B Carrera 115 Calle 148 con las ciclorrutas
de la Calle 148 y Avenida Ciudad de Cali. La propuesta contempla una longitud aproximada de 2770 m que
se describen segun la siguiente tabla:

Tabla 2. Caracteristicas de Infraestructura - Bicicarril Carrera 128 — Suba

ANGHO
. SENTIOO |\ o rora | VBCACONDEL | s om tRiNsTo | cosTaDo | DELMITAGION | REWANENTE

mano| via | moo | A | v | MO0 BocLe il soonrn. | ool | CAZAOA
VEHCULAR CALZADA TRNSITO

VEHCULAR

T ¥R (oL@ [CL | DOBE | 510 W 5N NS T E T W | 5% 5% 520

2 T KR128 [ CL783 [CL1&A| DOBLE | 910 EvW N NS T E | W | S8 | 5 520

7 T KR 125 [CLTO3A| L1 | DOBLE | 9.0 EvW N NS | E | W | S | S 520

T T KR728 | G144 | L1 | DOBLE | 9.0 EgW SN NS | E | W [ S6] 50% 520

5 TKR12 [ CL76 | CL146 | DOBLE | 9.0 EyW N NS T E [ W | 5 | S 520

5 TKR 135 | CLi% [KR1158| DOBLE | 910 EyW SN Ns T E | W | S | St 520

T TRR 1158 K126 | TVi76 | DOBLE | 7.0 NyS EW WE N [ 5 | cow | cow 0

- En cuanto al andlisis especifico de estacionamiento de acuerdo con la evaluacién adelantada por la
Direccion de Transporte e Infraestructura el resultado arrojado presenta las siguientes
consideraciones para ser tenidas en cuenta en el disefio de sefializacion:

Tabla 3. Evaluacion de estacionamiento Carrera 128 — Condiciones con bicicarril

TIPO MALLA

No. | CORREDOR DESDE HASTA VIAL CONCEPTO DE ESTACIONAMIENTO

1 KR 128 CL 142 CL 143 Local / CML

g ig :ig CCLLi‘:;:?A Céf::: I ll'maldr iNéL;WL Estacionamiento restringido en ambos costados de la calzads de cada tramo wal por circulacion de
7 PERRT T L 145 I:l:mwd'a.f oML ruta(s) de transporte, (tramos pertenecientes a los Comedores de Mowilidad Local del Distrita)

- made Estacionamiente restringide en los espacios con morfologia semejante a bahia por circulacion de de
2 b1 GL 148 Sl 34 Locs 7 08l ruta(s) ds transporte — Articul 47 del Decreto 319 de 2008

B KR 128 CL 146 |CL 1516 Bis A| _Local / GML P :

7 [CL151B Bis A] KR 128 TV 118 Intermedia

Fuente: Grupe Estacionamiento - DTI
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&% El concepto de estacionamiento en via para el Bicicarril analizado no varia para los escenarios sin
y con proyecto, dado que los tramos viales evaluados hacen parte de los circuitos de movilidad del
Distrito y por estos circulan rutas de transporte ptblico; por lo anterior, con la implementacion del
proyecto no varia la oferta final de estacionamiento temporal en via de cada sector evaluado.

d% E| Bicicarril debe implementarse sobre calzada, y éste no debe invadir los espacios colindantes
con morfologia semejante a bahia.

FoEn los tramos viales donde el trazado del bicicarril colinda con un espacio con morfologia
semejante a bahia, el bicicarril debe ir implementado sin segregacion, tan solo debe estar
demarcado.

&% E| disefio de cada bicicarril propuesto debe garantizar la accesibilidad tanto a los garajes de los
predios existentes en ambos costados del segmento vial, como a los paraderos del SITP
existentes.

&% Se recomienda que el disefio, complemento e implementacion de la sefializacion requerida, para
habilitar la infraestructura existente a cada modo de transporte, garantice las condiciones de
seguridad vial, la libre movilidad y accesibilidad de cada uno de los usuarios de la via que
transitaran por cada tramo vial evaluado.

&% Una vez implementado el Bicicarril, se recomienda controlar el estacionamiento en via, para lo cual
la DCV debe realizar los operativos de control correspondientes y de esta forma garantizar la
movilidad segura y eficaz en la zona.

¥ Se debe adelantar por el ente ejecutor y contratista encargado la socializacién y sensibilizacion del
proyecto.

- Se deberan adoptar las observaciones y recomendaciones suscritas en el concepto de seguridad vial
y trénsito, asi:

- La propuesta involucra la implementacion del bicicarril unidireccional segregado por los costados
oriental y occidental de la Carrera 128 y compartido por la Carrera 115 B. En estas condiciones y de
acuerdo con la ficha técnica de prefactibilidad de la DTI, el ancho remanente de calzada en el tramo
vial sera de 6.20 metros, operando con dos carriles de circulacion, tal como opera en la actualidad, sin
afectar la capacidad vial del tramo.

- Se observa en color magenta, la localizacién de las bahias de parqueo en cuatro de las seis cuadras
del tramo evaluado. En caso de que sean habilitadas para el libre estacionamiento, se debe
implementar un disefio de demarcacion sobre la franja del bicicarril con pintura delimitada con tachas
reflectivas y sefializacion vertical indicando la presencia de ciclistas en el bicicarri.

- Como posibles puntos criticos para la operacion del bicicarril, encontramos las bahias habilitadas
para estacionamiento y las intersecciones de la Carrera 128 con Calle 143 A, Carrera 128 con
Diagonal 146 y Carrera 128 con Calle 143, debido a la diversidad de conflictos vehiculo - ciclista en
estas areas y al volumen vehicular que manejan estas intersecciones.

- Como medida para mitigar la problemética detectada, desde el punto de vista de sequridad vial, se
requiere implementar un disefio de bicicarril que permita el acercamiento del bus al andén para
ascenso y descenso de pasajeros, aislando el bicicarril por detras del paradero sobre el andén.
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- Sefializacion y demarcacion para las siguientes intersecciones:

Carrera 128 con Calle 143 A y Carrera 128 con Calle 143. El objetivo de la sefializacion y
demarcacion debe ser brindar el paso seguro del bicicarril por ambos costados de la Carrera
128, Para tales efectos se debera reducir la velocidad de los accesos a través de una reticula
ralentizadora con bordes en agregado.

Para las zonas de paradero (en via o en bahia) se debe implementar un disefio de bicicarril
que permita el acercamiento del bus al andén para ascenso y descenso de pasajeros, aislando
el bicicarril por detras del paradero sobre el andén.

Instalar bandas en agregado tanto sobre los accesos sur y norte de la Carrera 128 a la altura
de la Calle 145 con el objeto de reducir las velocidades de circulacion y facilitar el paso
peatonal en la interseccion, lo anterior, en caso que los reductores de velocidad ubicados
sobre la Carrera 128 entre Calle 145 y Diagonal 146 sean retirados El procedimiento para
definir la viabilidad definitiva debera ser establecido y avalado por la DCV de la SDM.
Implementar una canalizacion de los flujos vehiculares para el acceso norte de la interseccion
de la Diagonal 139 A Bis con Carrera 128. Demarcar la interseccion con una reticula
ralentizadora.

Se debe evaluar la viabilidad de implementar una interseccion semaforizada en la interseccion
Carrera 128 con Diagonal 146, dadas las diferentes maniobras y usuarios que confluyen en la
interseccion, considerando las condiciones geométricas, esta condicion debe ser previamente
coordinada con el grupo de semaforizacion de la DCV.

Se debe implementar un disefio integral de demarcacion y sefializacion sobre el corredor, que
involucre medidas de reduccién de velocidad, adicional a las bandas en agregado, tales como
sefiales verticales indicando la restriccion de velocidad a 30 KPH para el trafico vehicular y la
prioridad al nuevo actor (biciusuario) de la via.

Se debe adelantar la rehabilitacion de la capa de rodadura de la interseccion Carrera 128 con
Calle 144 y pavimentar la Calle 144 entre Carrera 128 y Transversal 118.

Con base en la anterior informacién se ha determinado que el disefio de sefializacion y su
implementacion, asi como las adecuaciones complementarias del caso para el bicicarril de la
Carrera 128 entre Calle 142 y Transversal 118 sea desarrollado por el Instituto de Desarrollo
Urbano - IDU.

5.2 Recomendaciones y observaciones generales

Previo al disefio de sefalizacion, se deberd adelantar el inventario de la sefializacion existente,
incluida la demarcacion y su estado, y evaluar de forma detallada y por carriles el estado de condicion
del pavimento sobre la ruta del bicicarril para establecer los puntos o sectores criticos de acuerdo con
la matriz de garantias establecida para los diferentes dispositivos de control del trénsito y tipos de
pintura. El resultado de esta evaluacion debera arrojar en el disefio de sefializacion o informe
complementario al mismo, las acciones de mantenimiento o rehabilitacion que se deberan adelantar
para llevar a cabo la implementacién de la sefializacion correspondiente al trazado del bicicarril. Este
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producto debera integrarse con los demas disefios de sefializacion existentes en la zona y
proporcionados por la Direccion de Control y Vigilancia de la SDM.

- Previo al inicio del disefio de sefializacion se debera desarrollar por el personal a cargo del disefio la
inspeccion y levantamiento de informacién primaria correspondiente a las condiciones geométricas
(topograficas) de las calzadas vehiculares, separadores y espacio plblico asi como el reconocimiento
del estado de la infraestructura para la valoracion y desarrollo de las propuestas de mejoras
necesarias para el acondicionamiento y subsecuente implementacion de la sefializacion.

- Para el diseiio de sefializacion de los trazados de bicicarriles se observa la necesidad de contar con la
referencia permanente sobre los parametros definidos en el presente informe y tomando como
referencia las fichas técnicas anexas al mismo, asi como la guia de lineamientos de disefio de
sefalizacion vial, del grupo de sefializacion de la Direccién de Control y Vigilancia de la Secretaria
Distrital de Movilidad.

- Se debera tener en cuenta para el disefio de sefializacion y en su implementacion la coordinacion
respectiva con el grupo de semaforizacion de la Direccion de Control y Vigilancia de la SDM, para
evaluar los ajustes o adecuaciones de todas aquellas intersecciones semaforizadas que se
encuentran inmersas en los proyectos de bicicarriles y que de acuerdo con cada caso particular de
interseccion se deberan desarrollar dichas mejoras con cargo a la construccion del bicicarril con objeto
de garantizar las condiciones de movilidad y seguridad vial de los diferentes actores viales.

- Una vez se concluya el disefio por la parte responsable, ésta debera informar a la DTI de la SDM para
adelantar la gestion de informacion del proyecto al ente gestor del SITP, Transmilenio S.A.

- Por ofra parte, en forma previa a la implementacion del bicicarril se debera socializar la medida por
parte del contratista y contando con el apoyo de la entidad responsable de la implementacién.

- Se recomienda evaluar la seguridad vial de los usuarios de la via una vez implementado el proyecto,
en el escenario de la operacion conjunta entre el transito motorizado y no motorizado.

- No obstante, las recomendaciones antes precisadas, por parte de las Direcciones de Seguridad Vial y
Transporte e Infraestructura de la SDM, se estara atentos a atender las consultas o inquietudes
surgidas en el desarrolio del disefio de sefializacién para el trazado de bicicarril y ciclorruta en
cuestion.

- Una vez adelantado el disefio de sefializacion del corredor de cada bicicarril o de las vias cicla y su
area aferente, debera presentarse a la SDM, para su revision, concepto y posibles ajustes, previa a la
implementacion del mismo.
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1. INTRODUCCION

Para la Secretaria Distrital de Movilidad la regulacién del estacionamiento en via es un
elemento fundamental en la racionalizacién del uso del espacio publico y la atenuacién de la
congestion causada por los sobre-recorridos de los vehiculos que buscan un espacio para
estacionar fuera de la via 0 en la via (trafico ocioso).

El Plan Maestro de Estacionamientos de 2001 y al Plan Maestro de Movilidad de 20086, y la
demas normatividad vigente, definen de manera general y especifica los lineamientos
determinantes para optimizacién del sistema de movilidad, destacandose la administracion
del espacio publico para estacionamiento en via y fuera de via.

En el presente documento se hace el andlisis del estacionamiento en via, en las calzadas
donde se propone la implementacién de Bicicarriles en la localidad de Suba (Carrera 128
entre Calle 142 y Calle 151B Bis A, Calle 151B Bis A entre Transversal 118 y Carrera 128,
Diagonal 139A Bis entre Transversal 127 y Carrera 128, Calle 142 entre Carrera 128 y
Carrera 136A), como mecanismo para el fortalecimiento de la politica de Movilidad Humana,
que ademas de privilegiar al peatén como eje de las acciones en el tema de movilidad
también busca la promocién permanente de maneras alternativas de movilizacion.

2. OBJETIVOS

a. Evaluar el impacto de la implementacion de bicicarriles unidireccionales vy
bidireccionales, sobre el estacionamiento en via para cada segmento vial en estudio.

b. Conceptuar de acuerdo a la normatividad vigente y las condiciones del sector
evaluado, si se encuentra habilitado o no el estacionamiento en via sobre cada tramo
que conformara la red de bicicarriles propuesta.

2.1. EVALUACION DE SEGMENTOS VIALES

La red de Bicicarriles propuesta para la Localidad de Suba genera un nuevo escenario para la
oferta del estacionamiento en via dentro de su malla vial adyacente; razén por la cual es
necesario evaluar esta nueva oferta con base en la normatividad vigente que regula el
estacionamiento en via, el componente urbano, las condiciones prevalecientes de transito y la
infraestructura, de manera tal que se garanticen las condiciones de movilidad, accesibilidad y
seguridad vial del sector, en el marco del uso comun del espacio publico, de la integralidad de
la funcion del transporte y lo establecido en la ley.

2.1.1. NORMATIVIDAD VIGENTE

a. LEY 769 DE 2002 "Por la cual se expide el Cddigo Nacional de Transito Terrestre y se
dictan otras disposiciones". -CNTT. Articulos 1, 2, 76, 78, 112 y 131.

b. LEY 1383 DE 2010 “Por la cual se reforma la Ley 769 de 2002 - Cédigo Nacional de Tréansito, y
se dictan otras disposiciones”




c. RESOLUCION 1050 DE 2004 — MANUAL DE SENALIZACION "Por la cual se adopta el
Manual de Sefalizacion Vial - Dispositivos para la Regulacion del Transito en Calles,
Carreteras y Ciclorrutas de Colombia, de conformidad con los articulos 5°, 113, 115 y el
paragrafo del articulo 101 de la Ley 769 del 6 de agosto de 2002". CAPITULO 2.
SENALES VERTICALES...SP-48. ZONA DEPORTIVA.

d. DECRETO 511 DE 1998 “por el cual se toman medidas de transito relativas al parqueo en
vias publicas. ARTICULO 1°.

e. DECRETO 319 DE 2006 Por el cual se adopta el Plan Maestro de Movilidad para Bogota
Distrito Capital, que incluye el ordenamiento de estacionamientos, y se dictan otras
disposiciones.” Articulos 47- Paragrafo Primero y 54.

f. ACUERDO 294 DE 2007 “Por medio del cual se autoriza el estacionamiento transitorio de
vehiculos en las bahias construidas en el Distrito Capital”. Articulos 1y 2.

g. LEY 1287 DE 2009 “Por la cual se adiciona la Ley 361 de 1997", establece lineamientos
respecto a la accesibilidad de personas con movilidad reducida a las bahias de
estacionamiento. Articulos 2 y 3.

h. DECRETO 190 DE 2004 "Por medio del cual se compilan las disposiciones contenidas en

los Decretos Distritales 619 de 2000 y 469 de 2003." Articulos 174 y 196.

2.1.2. CONCEPTO TECNICO

Para permitir o restringir el estacionamiento en via, adicional a la normatividad vigente se
tienen en cuenta criterios técnicos que buscan garantizar las condiciones de movilidad,
accesibilidad y seguridad vial en el area de influencia de la aplicacion de la medida, aspectos
que propician en el corto y mediano plazo la consolidacion de la red de estacionamientos en
su componente en via, todo esto dentro del contexto del Plan de Ordenamiento de
Estacionamientos establecido por el Plan Maestro de Movilidad.

En este sentido, para realizar el estudio de estacionamiento en via, en paralelo, se tienen en
cuenta criterios como tipo de corredor vial, uso del suelo, oferta de estacionamiento fuera de
via, circulacién de transporte publico colectivo, entre otros requerimientos; en funcion de las
caracteristicas geométricas (ej. ancho minimo de la calzada) y operativas (ej. sentido de
circulacion y volumen vehicular) presentes en los tramos viales objeto de la evaluacion.

Tabla No. 1 Criterios Técnicos para el Disefio de cupos Potenciales para el Estacionamiento en Via
Anchos minimos para permitir estacionamiento (m)

1. Vias de volumen vehicular bajo En un costado | En ambos costados
Sentido de circulacién

Unico 5 7,3

Doble g 10

2. Vias de volumen vehicular medio
Sentido de circulacién

Unico 53 7,6
Doble 8,3 10,6
3. Vias de volumen vehicular alto No se permite

Fuente: Grupo de estacionamientos — Subsecretaria Técnica— STT

Adicionalmente, con el fin de garantizar las condiciones de seguridad vial, accesibilidad y
movilidad para los usuarios de la via, se tiene en cuenta para restringir o no el
estacionamiento en un sector:



a. La existencia de equipamientos dotacionales de salud, educacién, recreacion, cultura,
seguridad, justicia, entre otros, que aumentan la afluencia de peatones.

b. La geometria del segmento vial.

c. La distancia minima requerida para garantizar las condiciones de visibilidad y la
continuidad del flujo vehicular, de forma tal que el conductor pueda detener el vehiculo
ante la presencia de una obstrucciéon (peatén), o maniobrar sin detenerse y evadir la
obstruccién, lo mismo que efectuar adelantamientos.

d. La aproximacion a intersecciones semaforizadas.

El componente urbanistico: UPZ y uso del suelo.

La circulacion de servicio de Transporte Publico Colectivo TPC o del Sistema Integrado de

Transporte Publico SITP.

g. La existencia de zonas escolares, zonas amarillas, zonas de cargue y descargue,
paraderos, entre otros.

h. Silos segmentos viales estan catalogados como Corredor de Movilidad Local (CML).

™0

3. AREA DE INFLUENCIA

Los tramos de Bicicarril propuestos en la localidad de Suba tienen prevista la utilizacion de
vias de la malla intermedia, cuya localizacién y caracterizacion se presentan en las Figuras
N°1y2 yenlas Tablas N° 2 y 3, del presente documento.

Figura No. 1. Localizacién del proyecto. Localidad Suba Recorrido 1 — Carrera 128 entre Calle
142 y Calle 151B Bis A, Calle 151B Bis A entre Transversal 118 y Carrera 128

Red de Bicicarril

Fuente Google aps

6




Figura No. 2. Localizacién del proyecto. Localidad Suba Recorrido 2 — Diagonal 139A Bis entre
ransrsal 127 Carrera 128, Calle 142 entre Carrera

Tabla No. 2. Caracterizacién de los segmentos viales. Recorrido 1 - Carrera 128 entre Calle 142y

151B Bis A, Calle 1518

e

Fuente Google Maps
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Tabla No. 3. Caracterizacion de los segmentos viales. Recorrido 2 - Diagonal 139A Bis entre

Transversal 127 y Carrera 128, Calle

142 entre Carrera 128 y Carrera 136A
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Fuente: Grupo Bicicarriles



Los tramos de Bicicarril proyectados se desarrollan en la Localidad de Suba, estas zonas se
caracterizan por tener un estrato socio-econémico 3, con un uso de suelo residencial,
mezclado con comercio y servicios; dentro del area de influencia directa de cada proyecto, se
ubican equipamientos como los siguientes:

Tabla No. 4. Atractores y generadores de viajes en los Bicicarriles propuestos — Suba

SECTOR NOMBRE
EDUCACION COLEGIO TIBABUYES UNIVERSAL
CULTO PARROQUIA JUAN XIII

PARQUE PRINCIPAL COMPARTIR
PARQUE SABANA DE TIBABUYES

COMERCIO CENTRO COMERCIAL HATO CHICO
Fuente: Grupo Bicicarriles

ESPARCIMIENTO

3.1. ANALISIS DE ESTACIONAMIENTO EN LOS SEGMENTOS PROPUESTOS PARA
LA IMPLEMENTACION DEL BICICARRIL

Para determinar la viabilidad de permitir o no el estacionamiento en via, se realiza el analisis
con base en los lineamientos descritos para cada uno de los tramos, con observacién de las
condiciones prevalecientes en cada uno de los segmentos en el escenario actual, basado en
la informacion suministrada por las bases de datos de la SDM, asi:

Tabla No 5. Evaluacion de estacionamiento condiciones sin adecuacién de Bicicarril Localidad
Suba Recorrido 1 - Carrera 128 entre Calle 142 y Calle 151B Bis A, Calle 151B Bis A entre
Transversal 118 y Carrera 128

LLA
No. | CORREDOR DESDE HASTA TIP%IT‘? CONCEPTO DE ESTACIONAMIENTO
1 KR 128 CL 142 CL 143 Local / CML
2 KR 128 CL 143 CL 1434 Local ; CML Estacionamiento restringido en ambos costados de la calzada de cada tramo val
3 KR 128 CL 143A CL 144 Intermedia / CML | por circulacion de ruta(s) de transporte, (tramos pertenecientes a los Comedores de
4 KR 128 CL 144 CL 145 Intermedia / CML Monilidad Local del Distrito). Estacionamiento restringido en los espacios con
5 KR 128 CL 145 CL 148 Local / CML marologia semejante a bahia por circulacion de de ruta(s) de transporte — Articulo
5 | KR128 CL146 |CL 1518 Bis A| Local/ CML 470k Dacea 19 de 2000,
7 |CL 151B Bis A KR 128 ™V 118 Intermedia

Fuente: Elaboracion propia

Tabla No 6. Evaluacion de estacionamiento condiciones sin adecuacion de Bicicarril Localidad
Suba Recorrido 2 - Diagonal 139A Bis entre Transversal 127 y Carrera 128, Calle 142 entre
Carrera 128 y Carrera 136A

O MALLA
No, | CORREDOR DESDE HASTA i VIAL CONCEPTO DE ESTACIONAMIENTO
1 CL 142 KR 136A KR 1294 | Intarmedia / CML , _ _
2 CL 142 KR 129A KR 129 Intermedia J CML Estacaonamieﬁto restringido en ambos costados de la caizada de cada tramq val
iarnedia T CNL por circulacion de ruta(s) de lransporie, (tramos pertenecientes a la malla val
3 CL 142 KR 129 KR128 |l i intermedia del Distrito y a los Coredores de Movilidad Local),
4 | DG 139A BIS KR 128 TV 127 Intermedia / CML

Fuente: Elaboracién propia




3.2. ANALISIS DE ESTACIONAMIENTO EN LOS SEGMENTOS CON LA
IMPLEMENTACION DE LA RED DE BICICARRILES (BC)

Una vez implementado el proyecto, se presenta en las siguientes tablas las caracteristicas
geomeétricas y operativas de las vias por las cuales se trazara la red de Bicicarriles objeto de
este analisis.

Tabla No. 7. Caracterizacién de los segmentos viales con Bicicarril Localidad Suba Recorrido 1 -
Carrera 128 entre Calle 142 y Calle 151B Bis A, Calle 151B Bis A entre Transversal 118 y Carrera
128

g
1 e ﬁéf  whstA
= 0 &ﬁ
*.' é;z =
1 CL 143 Local / CML A
2 CL 143A Local | CML 810 EyWwW 6,20
3 CL 144 Intermedia / CML 8,10 EyW 8,20
4 CL 145 Intermedia / CML 8,10 EyW 6,20
5 CL 146 Local f CML 8,10 EyW 6,20
6 CL 151B Bis A Local / CWML 8,10 EyW i 6,20
7 CL 1518 Bis A KR 128 TV 118 Intermedia 7,30 Ny S 1,60 7,30

Fuente: Direccion de Transporte e Infraestructura.

Tabla No. 8. Caracterizacion de los segmentos viales con Bicicarril Localidad Suba Recorrido 2 -
Diagonal 139A Bis entre Transversal 127 y Carrera 128, Calle 142 entre Carrera 128 y Carrera
136A

-
oL ;3‘“
- '33::2:?2 igégzaw% A el Sl Hley - Allees | i 10
1 CL 142 KR 136A KR 129A E-WMWL.E 910 NyS 1,45 Sl 8,20
2 CL 142 KR 129A KR 129 E-WW-E 9.00 Ny S 1,45 S 6,10
3 CL 142 KR 129 KR 128 E-WiW-E 9.00 NyS 1.45 Sl 6,10
4 DG 130ABIS| KR 128 TV 127 E-W 9,10 S 2,60 Sl 6,50

Fuente: Direccion de Transporte e Infraestructura.

*E| ancho de Bicicarril corresponde al ancho del bicicarril en un costado, teniendo en cuenta que el Bicicarril es
Unidireccional en ambos costados de la calzada.

Con base en la caracterizacién de las tablas anteriores, la normatividad vigente y los criterios
técnicos para el disefio de cupos potenciales de estacionamiento en via, en las siguientes
tablas se presentan los conceptos técnicos para el estacionamiento en via sobre los
corredores objeto de este analisis.

Tabla No. 9. Evaluacién de estacionamiento condiciones con Bicicarril Localidad Suba
Recorrido 1 - Carrera 128 entre Calle 142 y Calle 151B Bis A, Calle 151B Bis A entre Transversal
118 y Carrera 128

No. | CORREDOR DESDE HASTA TIPC:HI;tLLA CONCEPTO DE ESTACIONAMIENTO
1 KR 128 CL 142 CL 143 Local / CML
T | c | O Lol O oo et e st oo e ca oo el o clcsne
vl %R 198 YY) oL 145 Temmedia T CML n.wa(s} da lfanspma (tramos pertenecientes & los Comedores de Movlidad Local del Distrito),
5 PR CLi45 T Tocal | CHIL E o gido en los espacios con morfclogia jante a bahia por circulacion de de
3 KR 128 CL 146 |CLI518 Bis A| Locai/ CML ruta(s) de transporte — Articulo 47 del Decreto 318 de 2006.
7 jcLis1B Bis Al KR 128 TV 118 Intermedia

Fuente: Elaboracion propia



Tabla No. 10. Evaluacion de estacionamiento condiciones con Bicicarril Localidad Suba
Recorrido 2 - Diagonal 139A Bis entre Transversal 127 y Carrera 128, Calle 142 entre Carrera 128
y Carrera 136A

No. | CORREDOR | DESDE | HAsTA [ "o MALLA CONCEPTO DE ESTACIONAMIENTO
; gt ::g Eﬁ 1;‘:: KKRR";Q: ”m”"u‘: - : g:t Estaci resinngido en ambas costados de la calzada de cada tramo val por circulacidn de ruta(s)
3 ) R R T e 4 ranspert e per ientes a ln malla val intermedia del Distrito ya log Carredares de Mowlidad
rRerineUdld L ul i
4 DG 1384 BIS KR 128 TV 127 Intermedia / CML Sl

Fuente: Elaboracion propia

4. CONCLUSIONES, RECOMENDACIONES Y OBSERVACIONES

v El concepto de estacionamiento en via para cada Bicicarril analizado no varia para los
escenarios sin y con proyecto, dado que los tramos viales evaluados hacen parte de
los circuitos de movilidad del Distrito y por estos circulan rutas de transporte publico:
por lo anterior, con la implementacion del proyecto no varia la oferta final de
estacionamiento temporal en via de cada sector evaluado.

v" El Bicicarril debe implementarse sobre calzada, y éste no debe invadir los espacios
colindantes con morfologia semejante a bahia.

v" En los tramos viales donde el trazado del bicicarril colinda con un espacio con
morfologia semejante a bahia, el bicicarril debe ir implementado sin segregacion, tan
solo debe estar demarcado.

v El disefio de cada bicicarril propuesto debe garantizar la accesibilidad tanto a los
garajes de los predios existentes en ambos costados del segmento vial, como a los
paraderos del SITP existentes.

v" Se recomienda que el disefio, complemento e implementaciéon de la sefalizacién
requerida, para habilitar la infraestructura existente a cada modo de transporte,
garantice las condiciones de seguridad vial, la libre movilidad y accesibilidad de cada
uno de los usuarios de la via que transitaran por cada tramo vial evaluado.

v" Una vez implementado el Bicicarril, se recomienda controlar el estacionamiento en via,
para lo cual la DCV debe realizar los operativos de control correspondientes y de esta
forma garantizar la movilidad segura y eficaz en la zona.

v Se debe coordinar con la Direccién de Servicio al Ciudadano, la socializaciéon y
acompafiamiento antes y durante la ejecucion del proyecto.
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ORDENAMIENTOD VIAL CALLE 139 A IS - CALLE 147 ENTRE TRANSVERSAL 127 ¥ CARRERA 138 A

Clasificacion Viai

Obasrvaciones:

Ertrs la Calle 143 4 y la Calle 145, la Carrers 125 hace parte de la malla vial intermedia, entre la Calle 142 y |a Calle 143 Ay entre la Calle 145, Is Carrera 128 hace parte de la malis vial local, Ls Carrera 128 corresponde a una Gnica calzada vehicular,
bidireccicral en el tramo en evaluacién, con p ia de rutas de pblics, Con saccian transversal homeiines, opera con un carnl de circulacion por sentido. Paviments flaxible en buen estado . Los andenes presentan perfil constante a lo
largo del prame en general en buen ostade, Las principales vias que slimentan fa Carrera 128 son In Colle 143, la Calle 143 A fa Calle 144 y Ia Dlagonal 146 con volGmenes vehlculares medios. La Carrera 115 B entre Carrera 128 y TRansversal 118 estd

construida sobre la resorva vial de la ALD #n uh trame apresimado de 125 metros
E1 trafice vehicular gue circula por el tramo visl Carrera 128 o3 medio, sin rastriceion al trifico de cargn.

din e un | vacinal, & observa est 1 sobre [as bahles a o large

4o ohserva estscionamiento temporal sobre los dos costados de fa via, especialmente sobre la Carrera 128 entra Calle 144 y Diagonal 146
del tramo evalusde, la Ccid al parquen en algunas de ellas.
|a sefializacian vertical instalads es bdsica: SR 01, SR 04 y 5K 38 y demarcacién tipe flechas, linea de pare y camellon. Se observa una hiracian de uwod entre resid | y comercial vecinal,

% ohserva en mal estada el paviments en la interseccion Carrera 128 con Calle 184




SECRETARIA DISTRITAL DE MOVILIDAD

e FORMATO DE REVISION EN TERRENO - BICICARRILES
Fecha visila Ir] Resp I
oo [ um [ ama Nombes | LUZ MARIELA CARGN ALFARO 1 Teléfono o Ext. Jazsa
2549400
5 [ 8 | 201 Cargo [PROFESIONAL ESPECIALIZADO - SDM I |

IIl. CARACTERIZACION ACCIDENTALIDAD - Carrera 128 entre Calle 142 y Carrera 115 B Y Carrera 115 B entre Carrera 128 y Transversal 118

ACCIDENTALIDAD VEHICULAR POR CLASE AGCIDENTALIDAD VEHICULAR POR GRAVEDAD

o N i e

Clase Abo 3011 Afe 2012 Ana 2013 Aho 2014 Tatal f}; Leion = i
Atropelio z 1 0 1 [ 1 [ P o el B *
Calga Orupante o o 1] ] 1] 2 (4] 1] 2 SR . i a3
Chogque 2 10 5 5 o 3 1 1 27 Grav Adto 2007 Aflo 2008 Ano 2000 Ado 2000 Ao 2011 Ao 201 3 Aive 2014 Total
Qtre 1 o 0 ] i o a ] [ Con Hendas 4 4 1 4 ] 3 1 1 15
Volamienta o o Q2 1 o i) a e 1 Solg Dafos 1 ¢ 4 3 1] 3 1] 1 19
total general 5 11 5 7 [ b i 237 Jotal penarat L | — 14 I 1 437
Fuente 015 - 5OM
Observaciones:
Se ohserva la ocurrencia de 37 & en &l pericdo comprendido entre el afio 2007 v 1013, fa mayoria de ellos distribuidos entre eventos tipo chaque 73%, seguido de atropellos con un 16 %. En cuanto a su gravedad, el 51%
registrd solo dafios y ef 449 % registrn la ocurrencia de un evento con heridos,
En genaral, la ccurrencis de eventos se observa a o large de toda el corredor, sobre el que canflc diversidad de usos, especial residencial, pero se obsarva un leve incremento hacia la zona norte del trama, en donde se detectd
estacionamiento en via y comercio vecinal
L& zonz esta complelaments d T porestrata 3,y la red vial adyacente no ofrece mayor capacidad vial dados los medi I higul v 1a presencia de rutas de transporte publics #n fa mayoria de ellas,

UM
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15 B enire Carrera 128 y Transversal

Observaciones:

La propuesta invalucra ls Implementacidn del bicicarrll unidireccional segregado por los costados orlental y occidental de la Carrera 128 v compartido por la Carrera 115 B, En estas condiciones y de acuerdo con fa
ficha técnica de prefact/bilidad de ja DT, 2l anche remanente de calzada en el tramo vial serd de 6.20 metros, operando con dos carriles de circulacion, tal como opera en la actualidad, sin afectar la capacidad vial
del tramo.

Se observa en color magenta, la localizacion de las bahias de parqueo en cuatro de las sels cuadras dei tramio evaluada. En caso de que sean habilitadas para el libre estacionamiento, se debe implementar un

diseRo de demarcacian sobre la franja del bicicarril con pintura delimitada con tachas tivas y sefial 4n vertical indieande |a presencia de ciclistas en el bicicarril, En caso de que fas bahlas se hablliten

come paraderas, &l disefio de sefializacién debe contemplar la propuesta descrita en la ficha de transporte plblico.

Coma pasibles puntos criticos para la operacion del bicicarrll, encontramos las bahias habilitadas para estacionamiento y las intersecciones de |a Carrera 128 con Calle 143 A, Carrera 128 con Diagonal 146y

Carrera 128 con Calle 143, debido a |a diversidad de conflictas vehicuio - ciclista en estas dreas y al valimen vehicular que manejan estas intersecciones.
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Observaciones:

De acuerdo con |as fichas de la DT, estd propuesto un paradero SITP M-10 y M-11 sobre
CARRERA 128 ENTRE CALLE 144 ¥ CALLE

CARRERA 128 ENTRE CALLE 143 AY CALLE

CARRERA 128 ENTRE CALLE 142 ¥ CALLE 143
Para el proyecto, los paraderos interfiere con Ia operacién del bicicarnl desde el punto de vista de transito por las paradas momentaneas sobre el carril, sin pesibilidad de sobrepaso.
Adicionalmente, desde &l punto de vista de seguridad vial, los paraderos interfieren en la circulacion segura de los bici usuarios, por la aciones de ascenso y descenso de peatones que entran en

conflicto ¢on los cichstas.
La operacian de los paraderos se convierie en una ruta critica puesto que el conflicto peatdn (ascenso y descenso del bus) - ciclista puede generar riesge de accidentalidad, adicionado a la misma
aperacion del bus con un punto de parada sobre una calzada bidireccional con un carril por sentido de circulacion, sin posibilidad de sobrepasa, gue puede generar congestion sobre el corredor

Como medida para mitigar |a problemaiica detectada, desde el punio de vista de seguridad vial, Se requisre implementar un disefic de bicicarrd que permita el acercamiento del bus al anden para
ascenso y descenso de pasajeros, aisiando el bicicarril por delras del paradero sobre el anden.
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V. LISTA DE CHEQUEO

CHEQUEQ Sl COMENTARIOS
1. Existe rutas de transporte publico X
2. Existe rutas alimentadoras X
3. Existe senalizacion vertical %
4. Existe sefializacion horizontal X
5. Existe andenes en el tramo o
6. Hay accesos a garajes en el tramo P
7. Hay presencia de estacionamiento en via en el tramo
(describir costado) X
8. Existe en el tramo intersecciones semaforizadas
9. Existe bahias de estacionamiento X
10.Existe iluminacion artificial .
11. Hay paraderos de transporte publico "
12. Es uniforme la seccién transversal X
Puede existir circulacion de vehicuios po camion realizando el
: suministro de viveres y otros articulos debido a la presencia de
13. Hay presencia de transporte de carga pequefios comercios. La circulacion de vehiculos de carga no esta
prohibia,
14. Los limites de velocidad establecidos, son los adecuados No existe sefalizacion vertical ni de piso para limites de velocidad
para el tipo de via.
X

15. Existe presencia de ciclousuarios

16. Las pendientes del tramo son altas
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I. GENERALIDADES
Fecha visita Ingeniero Responsable
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3545400
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V1. CONCEFTO

De acuerdo con las fichas que soportan este concepto relacionadas con la caracterizacion de las condiciones geometricas y de transito del corredor, se emite conceplo viable
de seguridad vial y transito para la operacion del bicicarril para el corredor Carrera 128 entre Calle 142 y Carrera 115 B Y Carrera 115 B entre Carrera 128 y Transversal 118,
que involucra las siguientes recomendaciones en temas de mantenimiento vial, sefializacion y semaforizacion:

CARACTERISTICAS OPERATIVAS
TRAMO NOMENCLATURA el OPERACION COSTADO
it CARRERA 126 ENTRE CALLE 142 Y CALLE 143 UNIDIRECIONAL SEGREGADA EyvW
2 |CARRERA 128 ENTRE CALLE 143 Y CALLE 143 A UINIDIRECIONAL SEGREGADA Eyw
3 ::ARRERA‘;éB ENTRE CALLE 143 A ¥ CALLE 144 TUNIDIRECIONAL SEGREGADA Eyw
4 CARRERA 128 ENTRE CALLE 144 ¥ GALLE 145 o, UNIDIRECIONAL SEGREGADA Ey W
5 CARRERA 128 ENTRE CALLE 145 Y CALLE 148 : UNIDIRECIONAL SEGREGADA EyW
8 CARRERA 128 ENTRE GALLE 146 Y CARRERA G958 |UNIDIRECIONAL SEGREGADA EyWwW
T T CARHERA 115 B ENTRE CARRERA 128 Y THANSVERSAL 118 COMPARTIDA HYS )
RECOMENDACIONES

Senalizacion y demarcacion para las siguientes intersecciones:

* Carrera 128 con Calle 143 Ay Carrera 128 con Calle 143. El objetivo de la sefalizacion y demarcacion debe ser brindar el paso seguro del bicicamil por ambos costados de la Carrera 128, Para lales efectos
se deberd reducir la velocidad de los accesos a través de una reticula ralentizadora con bordes en agregado.

*Para las zonas de paradero (en via o en bahia) se debe implementar un disefio de bicicarril que permita el acercamiento del bus al andén para ascenso y descenso de pasajeros, aislando el bicicarril por
detrés del paradero sobre &l andén.

* Instalar bandas en agregado tanto sobre los accesos sur y norte de la la Carrera 128 a la altura de la Calle 145 con el objeto de reducir las velocidades de circulacion y facilitar el paso peatonal en la
interseccion, lo anterior, en caso que los reductores de velocidad ubicados sobre |a Carrera 128 entre Calle 145 y Diagonal 146 sean retirados El procedimiento para definir la viabilidad definitiva debera ser
eslablecido y avalado por la DCV de la SDM.

.

p ar una canalizacion de los fiujos vehiculares para el acceso nore de la interseccion de fa Diagonal 139 A Bis con Carrera 128. Demarcar |a interseccion con una reticula ralentizadora

* Se debe evaluar la viabilidad de implementar una interseccion semaforizada en la interseccion Carrera 128 con Diagonal 146, dados las diferentes maniobras y usuarios que confluyen en la interseccion,
considerando las condiciones geometricas, esta condicion debe ser previamente coordinada con el grupo de semaforizacion de fa DCV

* Se debe implementar un disefio Integral de demarcacion y senalizacion sobre el cormedor, que involucre medidas de reduccion de velocidad, adicional a las bandas en agregado, tales como sefales
verticaies indicando la restriccion de velocidad a 30 KPH para el tréfico vehicular y |a prioridad al nuevo actor (biciusuario ) de la via.

* Se debe adelantar la rehabilitacion de la capa de rodadura de la interseccion Carrera 128 con Calle 144 y pavimentar |2 Calle 144 entre Carrera 128 y Transversal 118.

*Se ghserva en color agenta, |a localizacion de las bahias de parqueo en cuatro de |as seis cuadras del tramo evaluado, En caso de que sean habilitadas para el libre estacionamiento, se debe implementar
un disefio de demarcacién sobre la franja del bicicarril con pintura delimitada con tachas reflectivas y sefalizacion vertical indicando la presencia de ciclistas en el bicicarril. En caso de que las bahias se
habiliten como paraderos, el disefio de sefalizacion debe cor plar la propuesta descrita en a ficha de fransporte pablico.

NOTA: El concepto emitido desde la Direccion de Seguridad Vial y Comportamiento del Transito contempla la implementacion del bicicarril para operacion teniendo en cuenta |as recomendaciones
anteriormente descritas, manteniendose en numero de carriles existentes, no obstante, por competencia, se debe efectuar la revision por parte de la DT respecto al cumplimiento de ia normatividad vigente en
cuanto a los anchos de carril para la implementacion del bicicarril.

En al evento que se propongan nuevos paraderos scbre el tramo vial, el presente conceplo pierde validez y se hace necesario su reevaluacion de acuerdo con las nuevas candiciones,
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VIl. REGISTRO FOTOGRAFICO

Fochi visita Ingeniern Responeatie
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VIl REGISTRO FOTOGRAFICO Carera 126 entre Calle 142 y Carrera 115 B ¥ Carmera 115 B entre Carrera 128 y Transversal 118

CARRERA 128 ENTRE CALLE 142 143 - VISTA HACIA EL NORTE CALLE 142 CON CARRERA 143 - VISTA HACIA EL ORIENTE

%?ﬁ"é@%z%@%i&zsz;

=

CARRERA 128 ENTRE CALLE 143 ¥ CALLE 143 A - VISTA HACIA EL NORTE

R ST T -

DIAGONAL 128 A BIS - TRANSVERSAL 127 - VISTA HACIA EL ORIENTE

CARRERA 115 - CARRERA 128 - VISTA HACIA EL CHIENTE
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