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PRESENTACION

La importancia del Plan Maestro de Movilidad - PMM, consiste en
institucionalizar la planeacién del desarrollo urbanistico de Bogota hasta
el afio 2020, horizonte que le permite a la Administracién Distrital
implementar reformas estructurales de largo plazo sin perder la continuidad
frente al cambio de gobernantes.

La administracion del Alcalde Samuel Moreno Rojas asumio el enorme
reto de poner en marcha lo establecido en el PMM a través de la entidad
cabeza de sector, es decir, la Secretaria Distrital de Movilidad, SDM.

En el marco de ejecucién de los proyectos estratégicos contemplados en
el PMM, hay elementos, expresados en numeros, que cuantifican o
establecen relaciones entre datos, los cuales en su medicion proporcionan
informacion que permite inferir sobre el estado en que se encuentra un
sistema, para el caso, el Sector de Movilidad.

Me complace presentar esta revista de cifras de movilidad, en la cual se
recogen algunos de los principales aspectos que hacen parte integral del
sistema de movilidad en la ciudad, como es informacién sobre parque
automotor, velocidades y viajes; seguridad vial y comportamiento
ciudadano; infraestructura vial y equipamiento; transporte publico,
satisfaccion del usuario de transporte publico y otros logros del Sector
Movilidad.

Esperamos con esta edicion informar a la ciudadania en general sobre
aspectos basicos que afectan o son consecuencia de los elementos que
contribuyen a la movilidad.

Por una Bogota Positiva donde todas y todos podamos vivir mejor.

//Fernando Alvarez Morales
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1. PARQUE AUTOMOTOR [ viomaz ]

1.1 Composicion del parque automotor

El parque automotor registrado en Bogota se compone de vehiculos de servicio particular, publico y oficial para
el afo 2010, en la proporcidon que muestra la grafica.

Oficial
Publico 13.10
102.408 1%
7%

Particular
1.277.418

92%

llustracién 1: Composicion del parque automotor registrado Fuente: Registro Distrital Automotor (RDA) - Concesion Servicios Integrales para
la Movilidad (SIM). Cdlculos Direccién de Estudios Sectoriales y de Servicios-SDM.

1.2 Historico del parque automotor

Con el fin de evidenciar el comportamiento durante los Ultimos afios, la siguiente grafica presenta los datos
histéricos de los vehiculos registrados, discriminados por tipo de servicio desde 2002.
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Ilustracion 2: Comportamiento de los vehiculos registrados. - Fuente: Registro Distrital Automotor (RDA) - Concesidon Servicios Integrales para
la Movilidad (SIM).. Calculos Direccion de Estudios Sectoriales y de Servicios-SDM.

Conforme a lo evidenciado, el parque automotor presenta un crecimiento del 105% entre el 2002 y 2010,
tendencia que se acentula principalmente por el incremento de los vehiculos particulares, presentado durante los
cinco ultimos afos.
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[Fomas ] 1. PARQUE AUTOMOTOR

1.3 Cantidad de vehiculos poblicos urbanos activos

Los vehiculos publicos son automotores homologados, destinados al transporte de pasajeros, carga o ambos
por las vias de uso publico mediante el cobro de una tarifa, porte, flete o pasaje’. Adicionalmente, el transporte
publico se clasifica segun el radio de accion, en Metropolitano y en Distrital o Municipal.

Respecto a los vehiculos publicos de radio de accion urbano o municipal, la tabla a continuaciéon muestra el total
de vehiculos de transporte publico de pasajeros registrados, discriminados asi:

. Vehiculos que prestan el servicio en Bogota, es decir, con la Tarjeta de Operacion vigente
(CON T.O.).
. Los vehiculos sin la Tarjeta de Operacion vigente (SIN T.O.).
TRANSPORTE PUBLICO URBANO CON T.0. SIN T.O. TOTAL
BUS 6.634 780 7.414
COLECTIVO BUSETA 3.991 288 4279
MICROBUS 4784 191 4975
INDIVIDUAL TAXIS 49.363 2435 51.798
BUS ARTICULADO 1253 1.253
MASIVO BUS BIARTICULADO 10 10
BUS ALIMENTADOR 491 491

Fuente: Registro Distrital Automotor (RDA) - Concesion Servicios Integrales para la Movilidad (SIM). Cdlculos: Direccién de Estudios
Sectoriales y de Servicios - SDM.

1.4 Comportamiento de los taxis

A continuacién se presenta el comportamiento anual del parque automotor tipo taxi, que cuenta o no, con
Tarjeta de Operacion vigente (T.0.) para cada corte de anualidad.

60.000 50.291 51.189 S0.954 51.257 51.370 51.502 51.741 51.798
2 ‘ ot —p

™ - .

50.000 * + * —%

— |
| 47279 48310 48820 48972 48885 49363
40.000 T3 854 as223
20.000
20.000
6037 5966
oo | 2675 7947 2550 2530 2856 7435

. g

2.003 2.004 2.005 2,006 2.007 2,008 2,009 2.010

——TOTAL =—8—CONT.O. —a—S5INT.O.

Ilustracion 3: Comportamiento de taxis urbanos activos en Bogotd. Fuente: Registro Distrital Automotor (RDA) - Concesion Servicios Integrales
para la Movilidad (SIM). Calculos Direccion de Estudios Sectoriales y de Servicios-SDM.

Segun la gréfica, no existe un crecimiento representativo en esta clase de parque automotor, teniendo en cuenta
el congelamiento de matriculas existente a partir de la expedicion del Decreto 613 de 1993, que establece que

'Ley 769 de 2002. CNT
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1. PARQUE AUTOMOTOR [ricmas ]

el ingreso de cada taxi "nuevo’, implica la desintegracion de uno “viejo”, razon por la cual, la cantidad del parque
no se ve modificada. Al respecto, las diferentes sentencias judiciales interpuestas por usuarios con para matricular
algunos taxis, que han estado inactivos antes del afio 2003, ha generado un leve incremento de estos en el
registro (1.78%).

1.5 Participacion por clases para el transporte publico colectivo urbano

El servicio publico colectivo se presta en tres clases de vehiculos: bus, buseta o microbus (o camioneta).
La siguiente grafica muestra su participacion en la prestacion del servicio.

BUSETA
3.991
26%

BUS
6.634
43%

MICROBUS
4.784
31%

Ilustracion 4: Participacion por clase para el transporte publico colectivo con T.O. Fuente: Registro Distrital Automotor (RDA) - Concesion Ser-
vicios Integrales para la Movilidad (SIM). Calculos Direccién de Estudios Sectoriales y de Servicios-SDM.

A 2010, la mayoria de vehiculos publicos urbanos en el transporte colectivo, corresponde a buses con un 43%,
seguido de los microbuses (31%) y las busetas (26%). Sin embargo, la Resolucion 416 de 2009, “Por la cual se
toma una medida en materia de reposicion de equipos de transporte publico colectivo de pasajeros en el Distrito
Capital”, estableci6 como necesidades para el Sistema Integrado de Transporte Publico - SITP, las cantidades
expresadas en la siguiente gréfica:

Se espera que en 2011 con la primera fase de
operacion del SITP, se reduzca la cantidad de
1572 | (14%) microbuses y busetas, para dar entrada a buses
de mayor capacidad, conforme a lo dispuesto
en el Decreto 309 de 2009 2.

BUSETA

MICROBUS (19%)

BUS

(TOTALES) 7.644 | (67%)

0 2.000 4.000 6.000 8.000 10.000

Ilustracién 5: Cantidad de vehiculos requeridos para el SITP - Fuente:
Resolucion 416 de 2009.

2DECRETO 309 DE 2009 “Por el cual se adopta el Sistema Integrado de Transporte Piblico - SITP, para Bogotd, y se dictan otras disposiciones”.



MOVILIDAD
€N CIFRAS

| ricinae | 1. PARQUE AUTOMOTOR

1.6 Comportamiento del parque automotor de transporte pioblico colectivo urbano

La siguiente grafica, evidencia la disminucidn del parque automotor de transporte publico colectivo en 23%.

Es importante tener en cuenta la desintegracion de estos vehiculos a través del Fondo para el Mejoramiento de
la Calidad del Servicio, que permite la compra de vehiculos por parte de la SDM para disminuir la sobreoferta, es
decir, que no generan reposicién. Asi mismo, la desintegracion para matricular vehiculos al Sistema de Transporte
Masivo es otra causa de esta disminucién.
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Ilustracién 6: Comportamiento del transporte publico colectivo urbano activo en Bogotd Fuente: Registro Distrital Automotor (RDA) - Concesion
Servicios Integrales para la Movilidad (SIM). Cadlculos Direccién de Estudios Sectoriales y de Servicios-SDM.

1.7 Comportamiento del parque automotor de transporte piblico masivo urbano activo
en Bogota

En la siguiente grafica se puede apreciar el comportamiento de los vehiculos de transporte publico masivo desde
2003.
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llustracion 7: Comportamiento del transporte publico masivo urbano activo en Bogotd Fuente: Registro Distrital Automotor (RDA) - Concesion
Servicios Integrales para la Movilidad (SIM). Calculos Direccién de Estudios Sectoriales y de Servicios-SDM.
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1.8 Clase de los vehiculos de servicio particular activos

La mayor cantidad de vehiculos registrados y por lo tanto circulantes en la ciudad, corresponde a los rodantes
PARTICULARES (92%), es decir, los destinados a satisfacer las necesidades privadas de movilizacién de personas,
animales o cosas?. Estos a su vez estan clasificados segun la clase.

Camioneta Otras
143.686 21.060
Campero 11

148.101
12%

Motocicleta Automaovil
205.585 757.740
16% 59%

Ilustracion 8: Clase de los vehiculos de servicio particular activos* Fuente: Registro Distrital Automotor (RDA) - Concesién Servicios Integrales

para la Movilidad (SIM). Calculos Direccion de Estudios Sectoriales y de Servicios-SDM. * No incluyen los vehiculos que figuran en el registro
como de Traccion Animal, correspondientes a 1246..

1.9 Comportamiento del parque automotor de los vehiculos de servicio particular
activos

Esta grafica muestra el comportamiento de vehiculos particulares en el Registro Distrital Automotor (RDA), desde
2002.

152,740

695.415

2.002 2003 2.004 2005 2.006 2007 2.008

2009 2.010

HAUTOMOVIL = CAMIOMNETA “CAMPERD = MOTOCIKCLETA OTROS

Ilustracion 9: Comportamiento de los vehiculos de servicio particular activos Fuente: Registro Distrital Automotor (RDA) - Concesion Servicios
Integrales para la Movilidad (SIM). Cadlculos Direccion de Estudios Sectoriales y de Servicios-SDM

3ley 769 de 2002 CNT

“El grupo OTROS estd conformado por vehiculos de clase camidn, micro bus, bus, motocarro, maquinaria industrial, buseta, cuatrimoto, tractocamién, motoneta, maquinaria agricola, ciclo-
moto, minibus, doble troque, trolebus, minitractor, mototriciclo y minivan.
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Se evidencia que todas las clases de vehiculos particulares se incrementaron con excepcion de la clasificacion
“otros”; llama la atencién el crecimiento de los automoviles y las motocicletas.

1.10 Comportamiento de las matriculas de motocicletas

La grafica presenta el total de motocicletas matriculadas (cantidad que ingres6 como moto nueva cada afio). En
lo referente a las motocicletas circulantes, se estima que es el total de las registradas mas un 20% registradas en
otros municipios del pais.

40000 4

45000 42.244
29.409

I I I I

llustracién 10: Comportamiento de las motocicletas Matriculadas - Fuente: Registro Distrital Automotor (RDA) - Concesion Servicios Integrales
para la Movilidad (SIM). Cdlculos Direccion de Estudios Sectoriales y de Servicios-SDM.
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Las motocicletas por su bajo costo de adquisicién y mantenimiento, ademas de su tamafo reducido, vienen
ganando terreno como modo de trasporte agil, pero inseguro, si se observa su contribucion en la accidental vial.

1.11 Cantidad de matriculas

La grafica muestra el comportamiento de las matriculas iniciales en la ciudad, tanto en su totalidad como por
tipos de servicio, expresados en miles de vehiculos matriculados.
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llustracion 11: Cantidad total de matriculas (en miles) .Fuente: Registro Distrital Automotor (RDA). Cdlculos: Direccion de Estudios Sectoriales
y de Servicios — SDM. Incluye todas las clases.
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Con un total de 145.571 vehiculos matriculados, el 2010 registrd la mayor cantidad de ingresos de la historia en
Bogota. La grafica anterior evidencia que el comportamiento de las matriculas esta directamente relacionado con
el ingreso de vehiculos particulares.

1.12 Ventas anuales del sector automotriz colombiano (nuevos) 2002-2010

El sector automotriz colombiano registra ventas acumuladas de 253.869 unidades para 2010° es decir,
incrementd 37% respecto al total vendido en 2009, convirtiéndolo en el ailo de mayores ventas del pais. Este
aumento se presenta tras la caida consecutiva en las ventas que tuvo la industria desde 2008 y hasta 2009. El
crecimiento inicial de las ventas que se mantuvo durante 2003 a 2007, obtuvo su minimo en 2005 cuando generé
145.719 unidades y su maximo en 2007 al alcanzar las 253.034. De la cifra acumulada del 2010 se estima que en
un porcentaje cercano al 54% de los vehiculos vendidos en el pais, se registré en Bogota.
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250.000 219478
200.000 - 193'184 185.129
145.719
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llustracion 12: Ventas anuales del Sector Automotriz Colombiano 2002-2010 (vehiculos nuevos). Fuente: Econometria S.A., Administrador
Comité de la Industria Automotriz Colombiana. No incluye motocicletas.

3 Econometria S.A., Administrador Comité de la Industria Automotriz Colombiana. Diciembre de 2010.



MOVILIDAD
€N CIFRAS

[reman ] 2. VELOCIDADES Y VIAIJES

Los datos que se presentan a continuacion, son velocidades promedio registradas en los diferentes corredores
viales, permiten ver su comportamiento o tendencia. Esta informacion se obtiene a través de un monitoreo
permanente que la Secretaria realiza a través del contrato de Toma de Informacion de Campo para el programa
de monitoreo, seguimiento y planeacion del transito y el transporte de Bogota D.C. —, teniendo de esta forma
velocidades promedio de recorrido del transporte publico colectivo (buses, busetas y colectivos), individual
(taxis) y del transporte particular. En la grafica se observan los resultados del primer y Ultimo cuatrimestre de
2010.

2.1 Velocidad promedio Transporte Piblico Colectivo - TPC, individual y particular, Km/h

VELOCIDAD PROMEDIO ENE - DIC

anual / 2010 2009

COLECTIVO 19,20 20,97
INDIVIDUAL 23,83 25,6
MASIVO 23,53 25,28

Fuente: Contrato 966-10 - Direccién de Transporte e
Infraestructura - SDM

La disminucion de la velocidad promedio en 2010,
) ‘ | | | frente a la velocidad promedio de 2009 para todos
U inE | fem maR ABa Sep oot mev i los corredores analizados, fue generada en primer

®COLECTIVO  WINDIVIDUAL = PARTICULAR lugar por la temporada de lluvias y en segundo
lugar, por el plan de obras que se ejecuta en la ciudad.

llustracion 13: Velocidad promedio — 2010 Fuente: Direccion de . . L .
Transporte e Infraestructura-SDM Sin embargo, se aprecia que el indicador no ha sufrido

una disminucién considerable.

2.2 Velocidad promedio general de la civdad (TPC, individual y particular, Km/h)

De esta forma y tomando los datos mes a mes del transporte publico colectivo, individual y particular, ponderado
por el parque automotor, se obtiene el indicador general para la ciudad cuyos resultados son los siguientes para
2010:

VELOCIDAD PROMEDIO [kt e

inT3

23,67 »' N

12 1216 3R "
: - 3 .-'- 29,55 057 306

anual / 2010

A543

" 2367

Fuente: Contrato 966-10 - Cdlculos Direccién de Transporte e

Infraestructura -SDM 1% T 1
Ve ol
De igual forma, se puede apreciar en la siguiente 2
grafica la evolucién de la velocidad general a partir vy §7 o ¢ y T
. . L L, . W02 003 009 3008 Q006 JOOT  JDE 2009 0N
del 2002. Se evidencia la disminucidn de velocidad en
2009 y en 2010 a causa del plan de obras mencionado: Ilustracién 14: Velocidades promedio histéricas Fuente: Direccién

de Transporte e Infraestructura-SDM
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El comportamiento de la velocidad promedio histérica de viaje se ha visto afectado principalmente por el crecimiento
del parque automotor y por el plan de obras que se ejecuta para mejorar la infraestructura vial.

2.3 Viajes diarios segin modo
La encuesta de movilidad que fue realizada por la entonces Secretaria de Transito y Transporte D. C. en 2005,

establecié que en Bogota se realizan 9.462.758 viajes diarios en total.

Cabe sefialar lo descrito en el PMM donde se determina que “la participacién de los viajes en vehiculo privado
es del 14,7% del total de viajes; se concentran en su mayoria en los estratos altos, en los cuales la movilizacién
realizada por este modo es cercana al 55%".

Segun la expansién de la matriz de transporte publico de 2007, realizada dentro del ajuste del estudio del SITP

por la Administracién Distrital, los viajes en hora pico para 2009 son 677.741, y de acuerdo con los factores de
expansién calculados, los viajes diarios totales en transporte publico son 6.174.220.

3,7%

9,6%

HAPIE OTROS B BICICLETA

B MOTO B AUTOMOVIL PARTICULAR u TAXI

B TRANSMILENIO = TRANSPORTE PUBLICO COLECTIVO H BUS INTERMUNICIPAL
W BUS PRIVADO  BUS ESCOLAR = CAMION

Ilustracion 15: Porcentaje de viajes diarios por modo Fuente: Direccion de Transporte e Infraestructura - SDM

CANTIDAD m CANTIDAD
A PIE 1.430.000 213.033
MOTO 65.127 1.394.301
TAXI 350.130 912,938
TPC 4.499.276 68.515
BUS PRIVADO 92578 416.978
CAMION 5,884 13.998
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El transporte publico colectivo es el modo que moviliza méas personas, prevaleciendo sobre los deméas modos;
lo anterior es consistente con lo definido en el Plan Maestro de Movilidad que dice “la ciudadania bien sea por
que no tiene otro medio motorizado para movilizarse o porque esta empezando a encontrar en el vehiculo
particular un medio menos conveniente para su uso”. Actualmente, la SDM adelanta el contrato que actualizara
esta informacion a través de la aplicacion de la encuesta de movilidad para el 2011.

2.4 Tiempo de desplazamiento de los civdadanos en minutos

Por parte de la SDM y mediante la toma de informacion de campo para el Programa de Monitoreo, Seguimiento
y Planeacion del Transito y el Transporte de Bogota D.C., desarrollado a traves de contrato de consultoria 966 de
2010, se hizo el estudio correspondiente a sondeos de percepcidn de tiempos de desplazamiento, cuyo objetivo
es captar la percepcion que se forman los usuarios de la infraestructura de transporte de la ciudad, sobre
los tiempos empleados durante las diferentes fases y los modos de desplazamiento que deben utilizar para
completar su viaje de mayor frecuencia en el sistema de transporte. Los siguiente son los resultados:

ocl-10 § d 71,6
k J ﬁ?,?
m.‘w.ﬂg k i 62,6
k d 63,8
may-08 & d 58
i 3 58,4
jun-07 d 56,1
! d 53,6
jun-04 i 51,5
i ) 47,9
dic-01 & d 50,9
[ d 49,3
2000 § J 58

Ilustracion 16: Percepcion de duracion promedio del viaje de mayor frecuencia en minutos. Fuente: Direccién de Transporte e infraestructura — SDM.

2.5 Tiempo promedio de viaje en minutos segin modo

De acuerdo con la informacion suministrada a través del Programa de Monitoreo, Seguimiento y Planeacion del
Transito y el Transporte de Bogota D.C,, se tiene la siguiente informacion sobre el tiempo de viaje promedio para
los modos de transporte.

BICICLETA

MOTO

PARTICULAR

TAXI

TRANSMILENIC

PUBLICO

ALIMENTADOR

Q 10 20 30 40 20 60 10

lustracion 17: Tiempo promedio de viaje por modo en minutos (Il Semestre de 2010) . Fuente: Direccién de Transporte e infraestructura — SDM.
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3.1 Accidentalidad

3.1.1 indice de mortalidad por parque automotor

El indice de mortalidad medido en el nUmero de muertos por cada 10.000 vehiculos durante los Ultimos afios
ha disminuido progresivamente, al pasar de 8.2 muertos por cada 10.000 vehiculos en 2004 a 3.8 en 2010. Esto
indica una reduccion de 4.4 personas muertas por cada 10.000 vehiculos.
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40 -
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Muertos por 10.000 vehiculos

Ilustracién 18: indice de Mortalidad por parque automotor (Vehiculos automotores). Fuente: Direccién de Sequridad Vial y Comportamiento
del Trdnsito — SDM

3.1.2 indice de mortalidad de motociclistas

El indice de mortalidad en motociclistas presenta una disminucién progresiva desde 2004; pas6 de 16.11
motociclistas muertos por cada 10.000 motos en 2004 a 5.26 en 2010, lo que representa una disminucion del
67,3%.
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10,00 +°
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600
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200 +°

000 T T T T - -
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Motociclistas muertos por 10,000 motocicletas

Iustracién 19: indice de Mortalidad de motociclistas por ntimero de motocicletas. Fuente: Direccién de Seguridad Vial y Comportamiento del
Transito - SDM
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3.1.3 indice de mortalidad por nimero de habitantes

El indice de mortalidad

ha disminuido pasando de 9.30 muertos por cada 100.000 habitantes en 2004 a 7.18 en

2006 y se ha mantenido en un nivel constante.
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Ilustracién 20: indice de mortalidad por por niimeros de habitantes. Fuente: Direccién de Sequridad Vial y Comportamiento del Trdnsito — SDM

3.1.4 indice de morbilidad por parque automotor

El indice de morbilidad

por parque automotor disminuy6 un 60% aproximadamente desde 2004 al 2010, paso

de 321.7 heridos por cada 10.000 vehiculos en 2004 a 133.3 en 2010.
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Ilustracién 21: indice de morbilidad por parque automotor (Vehiculos automotores). Fuente: Direccién de Sequridad Vial y Comportamiento

del Transito — SDM
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3.1.5 indice de morbilidad por habitantes

El indice de Morbilidad por poblacion ha disminuido desde 2004 al 2009 pasando de 364 lesionados por cada
100.000 habitantes a 173 en 2009 y ha presentado un aumento pasando de 173 en 2009 a 252 en 2010.
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Ilustracién 22: indice de morbilidad por habitantes. Fuente: Direccién de Seguridad Vial y Comportamiento del Transito — SDM

A fin de continuar mejorando los resultados de los anteriores indicadores, la Administracién Distrital se ha
comprometido en el fortalecimiento de los programas de cultura ciudadana, mejoramiento de la infraestructura,
refuerzo en el control y formacion ciudadana en normas de transito, entre otros.

Es importante destacar que la SDM ha analizado estadisticamente las cifras de accidentalidad, lo cual ha
permitido definir acciones que propenden por su reduccion. En ese sentido, se han generado 33.192 informes de
accidentes, 2 balances de la accidentalidad y 546 reportes e informes de accidentalidad especificos.

3.1.6 Total accidentes de transito

En el afio 2009 se registrd el indice mas bajo de eventos o accidentes de transito durante los Ultimos nueve afios.
Teniendo como referencia el 2002, y a diciembre de 2009 los accidentes se redujeron en un 25%.

Para el afio 2010, el nUmero total de eventos asciende a 33.192.
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Ilustracion 23: Total accidentes de trdnsito. Fuente: Direccion de Seguridad Vial y Comportamiento del Transito - SDM

3.1.7 Total accidentes de transito con heridos

Entre 2005 y 2010 se presento el registro mas bajo de accidentes de transito con lesionados. En 2009 ocurrieron
9.117 eventos, es decir 597 heridos menos (6,11%) que en 2008.

Para 2010 se registraron 11.463 eventos con heridos.
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Ilustracion 24: Total accidentes de transito con Heridos. Fuente: Direccion de Seguridad Vial y Comportamiento del Trdnsito - SDM.
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3.1.8 Total accidentes de transito con muertos

El registro de accidentes de transito con victimas fatales en 2010 es el mas bajo presentado desde 2002. En 2010
esta reduccién fue del 16% respecto al aflo anterior, es decir, 85 eventos fatales menos que en 2009.
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Illustracion 25: Total accidentes de transito con Muertos. Fuente: Direccion de Seguridad Vial y Comportamiento del Trdnsito — SDM.

700

3.1.9 Accidentes de transito por localidad

De acuerdo con los registros de accidentes de transito, durante 2010 las localidades en donde se registraron mas
accidentes de transito fueron en su orden: Kennedy, Suba, Usaquén y Engativa.
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Ilustracion 26: Accidentes por localidad Fuente: Direccion de Seguridad Vial y Comportamiento de Transito - SDM
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3.1.10 Clases de accidentes de transito

En lo relacionado con las clases de accidentes de transito, al comparar el 2009 con 2010, se encuentra un
porcentaje similar en el item “choque con vehiculo” como el de mayor ocurrencia con una participacion del 78%
en 2009 y 79.96% en el 2010. En cuanto a “atropellos”, se observa un registro del 11.6% en 2009, mientras en

2010 represento el 12.66%.
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Illustracién 27: Clases de accidentes de transito. Fuente: Direccion de Seguridad Vial y Comportamiento del Trdnsito - SDM

3.1.11 Motociclistas lesionados por género y edad

En el 2010 se sigue observando un comportamiento similar al presentado en 2009 para los motociclistas

lesionados.

Los hombres de 21 a 35 afios de edad, registran la poblaciéncon mayor cantidad de accidentes. Es de resaltar que

el 96.36% de motociclistas que sufren lesiones en accidentes de transito son hombres.
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Ilustracion 28: Porcentaje de motociclistas lesionados en accidentes Fuente: Direccion de Seguridad Vial y Comportamiento de

Transito - SDM
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3.1.12 Motociclistas muertos por género y edad

En el caso de los motociclistas muertos en 2010; la mayoria de las victimas fueron hombres entre 21 y 40 afios.
Las mujeres que fallecieron (1.8 % del total de victimas) estaban en el rango de edad de 26 a 30 afios.
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Ilustracion 29: Porcentaje de motociclistas muertos en accidentes por genero y edad Fuente: Direccién de Seguridad Vial y Comportamiento
de Trdnsito - SDM

3.1.13 Ciclistas lesionados por género y edad

En 2010 se registraron mas hombres lesionados en condicién de ciclista, especialmente en el rango de edad
de 16 a 35 afios. La participacién porcentual de ciclistas heridos para el caso del género femenino presento
un incremento al pasar del 7.1% en 2009 a 9.46% en 2010.
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Ilustracién 30: Ciclistas lesionados en accidentes por genero Fuente: Direccion de Seguridad Vial y Comportamiento de Transito — SDM
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3.1.14 Ciclistas muertos por género y edad

Para 2010, la participacion porcentual de ciclistas muertos en accidentes de transito para el caso del género
femenino presentd un descenso al pasar del 7.1% en 2009 a 3.33% en 2010. A diferencia del 2009, los rangos de
edad de mayor vulnerabilidad en los hombres fueron de 31 a 35 afios y de 46 a 60 afos.
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Ilustracioén 31: Porcentaje de ciclistas muertos en accidentes Fuente: Direccion de Seguridad Vial y Comportamiento de Transito - SDM

3.1.15 Victimas fatales por condicion

Numero de personas muertas al afo por condicion (conductor de vehiculo de servicio publico, conductor de
vehiculo particular, ciclista, motociclista, peatdn, pasajeros de transporte publico colectivo, pasajeros de servicio
particular, pasajero de transporte escolar y pasajeros de taxis) para la serie historica comprendida entre 2005 a
2010.

En la gréfica se evidencia que los peatones son el actor de la via méas vulnerable.
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Ilustracion 32: Victimas fatales por Condicién - Fuente: Policia Metropolitana de Transito - Direccion de Seguridad Vial y Comportamiento de
Trdnsito - SDM
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3.1.16 Lesionados por condicion

Numero de heridos al aifio por condicién (conductor de vehiculo de servicio publico, conductor de vehiculo
particular, ciclista, motociclista, peaton, pasajeros de transporte publico colectivo, pasajeros de servicio particular,
pasajero de transporte escolar y pasajeros de taxis) para la serie historica comprendida entre 2005 a 2010.
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Ilustracién 33: Lesionados por Condicion - Fuente: Policia Metropolitana de Transito - Direccion de Seguridad Vial y Comportamiento
de Trdnsito - SDM

3.2 Comportamiento ciudadano

3.2.1 Historico de infracciones impuestas

La imposicion de infracciones por no acatar las normas estipuladas en el Coédigo Nacional de Transito - C.N.T,
present6 un incremento de aproximadamente el 35% respecto al afio anterior.
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Illustracion 34: Histérico de infracciones impuestas Fuente: Sistema de Informacion Contravencional (SICON) - Subdireccion de Contraven-
ciones de Transito - SDM
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3.2.2 Top 10 ordenes de comparendo impuestas

En 2010 se mantiene como causa de mayor incumplimiento a las normas de transito, el estacionamiento de
vehiculos automotores en sitios no permitidos.
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Ilustracion 35: Top 10 érdenes de comparendo mds impuestas Fuente: El ol
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3.2.3 Tipos de infracciones multadas en los afios 2006-2010

Las infracciones multadas en estos afios hacen referencia a 2 tipos:
. Infracciones al transito
. Infracciones al transporte

Dentro de las infracciones al transito se tienen 4 subtipos, asi:

. Infracciones no vehiculares
. Infracciones peatonales

. Infracciones vehiculares

. Infracciones ambientales

De cada una de ellas se realizaron comparendos que se evidencian asi:
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Ilustracién 36: Fuente: Subdireccion de Contravenciones de Transito - SDM
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3.2.4 Comparendos impuestos al transporte escolar

En 2010 se realizaron 227 operativos, revisaron 5.731 vehiculos de transporte escolar y 795 comparendos; Con
estas acciones la SDM busca la seguridad de 60.695 estudiantes en las siguientes localidades.
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Rafael Uribe
Puente Aranda
Martires
Kennedy
Fontibén
Engativa
Chapinero
Candelaria
Bosa
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Antonio Narifio

Ilustracién 37: Numero de colegios visitados por localidad — Transporte Escolar Fuente: Grupo de Transporte Escolar - Direccion de Control
y Vigilancia - SDM

Dentro de las actividades del programa RUTA PILA del afio 2010, se realizé la inspeccion a 5.731 vehiculos (de
una meta establecida de 5.000 vehiculos); de esta muestra se tiene que la edad promedio de los vehiculos esta
entre los nueve (9) y los diez (10) afios (modelos 2001 y 2002). De dicha revision se obtuvo que el 61 % de los
vehiculos tiene en promedio 10 afios 0 menos.

3.3 Control y vigilancia

3.3.1 Efectivos

La Seccional de Transito y Transporte de la Policia Metropolitana de Bogota para 2010 contd con la presencia
e intervencion en la via de los siguientes efectivos:

NO. TOTAL DE
EFECTIVOS NO. EFECTIVOS POR JORNADA EN CALLE
Ao Oficial Suboficial Agente y Patrullero Bachiller
2010 20 220 759 370

Fuente: Policia Metropolitana de Bogotd
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3.3.2 Vehiculos inmovilizados transporte de servicio poblico

En 2010 con respecto al total de vehiculos de transporte publico inmovilizados, el mayor nimero corresponde a
taxis, seguidos por los microbuses. Sin embargo, realizando el analisis de peso porcentual respecto al total del
parque automotor por tipo de vehiculo, donde el universo de Taxis en el Distrito es de 51.798 vehiculos y el de
Microbuses es de 4.975 vehiculos; los vehiculos del servicio publico que mas se inmovilizaron porcentualmente,
fueron los microbuses, con un 24%, puesto que el de taxis fue de 12%.
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BUSETA - Lt

BUS 416

e e pd e -
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Ilustracién 38: Vehiculos inmovilizados afios 2010 Fuente: Policia Metropolitana de Bogota.

CANTIDAD DE VEHICULOS PUBLICOS

URBANOS ACTIVOS

TRANSPORTE PUBLICO URBANO TOTAL
BUS 7414

COLECTIVO BUSETA 4279
MICROBUS 4975

INDIVIDUAL TAXIS 51.798

Fuente: RDA SIM. Cdlculos: Direccion de Estudios Sectori-
ales y de Servicios - SDM. Corte: 31 de diciembre de 2010
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3.3.3 Licencias de conduccion

El incremento del parque automotor de vehiculos ha generado a su vez un aumento en la cantidad de licencias
de conduccion expedidas. La siguiente tabla presenta la cantidad de licencias que se han expedido en los ultimos
afios para conducir carro.

LICENCIAS DE CONDUCCION PARA CARRO Total

Convalidacién pase extranjero 1.530
Duplicado licencia de conduccién 25.181 43.899 28137 11.237 11.049 13.877 133.380
Expedicion licencia de conduccién 80.729 84340 91928 95401 89.572 100.409 542379
cRgﬁg’ﬁé&ﬁ)(;ﬁ&th hacia abajo licencia de 2 2329 2331
Reasganrdem ek amoe laenda ¢ 3930 6730 9242 10698 9552 9398 49550
Refrendacion Licencia de conduccion 63.799 43.073 50.080 81783 85093 120.104 443932

TOTAL GENERAL 174.022| 178.349| 179.780 m 195.284| 246.117|1.173.102

Fuente: Concesion SIM. Direccién de Servicio al Ciudadano — SDM.

Igual comportamiento presentan las licencias de conduccion para moto, vehiculo que también ha presentado un
importante incremento en el mismo periodo de tiempo.

Convalidacién pase extranjero 2 1 12 9 24

Duplicado licencia de conduccién 1.163 1.839 2415 2919 3.549 6.812 18.697
Expedicion licencia de conduccion 26.152 35157 431191 45123 44679 62.871 257.173
(F:{gﬁgtueg%ﬁaaon hacia arriba licencia de 5 16 45 109 92 26 293
Refrendacion Licencia de conduccion 297 1.323

TOTAL GENERAL 27.459 | 37.183 | 45.861 | 48.415 | 48.586 | 70.006 | 277.510

Fuente: Concesion SIM. Direccion de Servicio al Ciudadano — SDM.
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4.1 Inversion intersecciones semaforizadas 2010

En 2010 se implementaron 29 intersecciones (incluyendo las intersecciones provisionales por obra), alcanzando
un total de 1.184 intersecciones semaforizadas en la ciudad.

La inversion para implementar las 29 intersecciones es la relacionada en el cuadro siguiente y contempla lo
invertido por la SDM en el mantenimiento de las intersecciones semaforizadas existentes.

TOTAL NO. TOTAL INTERSECCIONES
INTERSECCIONES SEMAFORIZADAS

DU
2010 29 1.184

Costos asociados $1.629.306.207 $ 8.816.896.092

Fuente: Grupo de semaforizacion — Direccién de Control y Vigilancia — SDM

4.2 Intersecciones semaforizadas por localidad 2010

En la grafica se muestran las 29 intersecciones implementadas, tabuladas por localidad. En la localidad de Santa
Fe se implementaron 9 intersecciones semaforizadas dado que entré en servicio el corredor de la AV. Comuneros;
las demas intersecciones se implementaron siguiendo el procedimiento de evaluacion y priorizacion, los
lineamientos establecidos en los planes de manejo de trafico y lo establecido en los estudios de transito de los
planes de regularizacion o implantacién aprobados.
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Illustracién 39: Fuente: Grupo de semaforizacion — Direccién de Control y Vigilancia - SDM
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4.3 Inversion por seiializacion 2010

Durante el afio 2010 fueron instaladas 20.752 sefales verticales de pedestal, la cifra mas alta de instalacion en los
ultimos afios, alcanzo asi el 50% de la meta del Plan de Desarrollo Bogota Positiva 2008 - 2012, que se establecio
en 60.000 sefales y que en lo que corrido de este gobierno va en 30.892.

Considerando que los valores asignados para la inversién son globales, se realiza una priorizacion tratando de
beneficiar el mayor nimero de actores en via con la implementacion e instalacion de sefalizacion. Asi mismo, la
SDM hizo un esfuerzo para optimizar los recursos asignados para el mantenimiento tanto de sefiales verticales
como elevadas.

No Total de senales No. total de senhales
verticales de pedestal verticales de pedestal

No. total de senales verticales

instaladas T elevadas mantenidas

20.752

73.993 812

Valores $ 3.303.867.339 $ 591.944.000 $ 64.853.628
asociados

Fuente: Grupo de Sefializacién — Direccién de Control y Vigilancia - SDM

4.4 Seializacion instalada en el aiio 2010

De acuerdo al presupuesto asignado para
los proyectos de sefalizacion, y, en especial,
en lo referente a sefalizacién vertical, se dio
prioridad a la atencién de requerimientos

TIPO DE SENALES INSTALADAS EN

EL DISTRITO CAPITAL

de sefalizacién preventiva y reglamentaria, @
dado que genera mayor impacto y r?sultado, 16.485
redundando en una mayor proteccion de los vemeiy
ciudadanos, regulacion y control del transito Reglamentaria
en via.
2.351
1916
AERDFYIRTY
Informativa

Ilustracion 40: Fuente: Grupo de Sefializacion de la Direccion de Control y Vigi-
lancia - SDM.
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4.5 Intersecciones peatonales con semdaforo en el afio 2010

En la grafica se muestra la cantidad de intersecciones por localidad, intersecciones que controlan conflictos
vehiculares y peatonales y las que se implementaron para paso peatonal exclusivo.

140
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llustracién 41: Fuente: Grupo de Semaforizacion — Direccién de Control y Vigilancia - SDM

Debido a una alta concentracion de actores en la via, especialmente peatones y poblacién flotante (empresas,
comercio, universidades, colegios, entre otros) se puede evidenciar en la grafica que el mayor nimero de
intersecciones peatonales estan instaladas en Chapinero y el menor en la localidad de Usme.

4.6 Intersecciones complementadas con paso peatonal afio 2010

En la vigencia 2010 se realizé la priorizacion de las intersecciones que fueron complementadas con paso peatonal
teniendo en cuenta el analisis técnico y los recursos econémicos asignados, complementando las intersecciones
con pasos peatonales que generan mayor impacto en la comunidad.

CILAD AT BOLIVAR
PLUENTE ARANIN
TEUSACHNLLOD
BAREIOS LINIDOS
SUIBA

ENGATIVA
CHAPINERD

LHSAGLIEN

OTRAS LI

o 50 Lo 150 ) 50 300 I A0 250 500
llustracién 42: Fuente: Direccion de Control y Vigilancia - SDM

Como se puede ver en la grafica, la localidad con mayor nimero de intersecciones complementadas fue Engativa.
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4.7 Uso de ciclorutas en el dia del “aire limpio”

A continuacién se relaciona el historico de volimenes de bicicletas aforadas en los dias del "Aire Limpio” a partir
de 2007 hasta el aflo 2010 en corredores de cicloruta especificos:

LOCALIZACION
T S R R B
4678 4897 8.638 4761
1534 1.626 2.864 1.888
1.861 115 1370 1.233
2,689 4.652 1.971 1.832
3.729 3364 3.419 3478
4197 4.566 4083 4.298
6.003 8.106 7.786 8.240
1.006 921 624 1.067
I R R T

Historico de Volumenes de Bicicletas, Fuente: Direccién de Control y Vigilancia - SDM

La grafica muestra que el uso de la bicicleta disminuyo con el pasar de los afios y aunque la toma de informacion
periddica demuestra el cumplimiento del objetivo principal de la campafa: "disminuir la cantidad de gases
contaminantes en el ambiente”, desarrollada durante el DIA DEL NO CARRO 6 DIA DEL AIRE LIMPIO, se puede
concluir que esta campanfa si ha permitido mejorar la calidad del aire y evaluar las estrategias propuestas por la
Secretaria para mejorar la movilidad. De otra parte, se puede considerar que no se ha incrementado el uso real
de la bicicleta debido a que los ciudadanos ya estan adaptados a la toma de transporte que se genera durante
dicha jornada.

Durante el DIA DEL AIRE LIMPIO, los ciudadanos, utilizan otras alternativas como el transporte publico o el uso
de vehiculo particular en los horarios antes y después de la restriccion para llegar a sus destinos.

Otro factor que se puede considerar es que los habitantes han aprendido a movilizarse durante este dia utilizando
el vehiculo particular, considerando que la restriccion del Pico y Placa tiene un horario similar a la restriccion del
dia del Aire Limpio.

15,00%
10,00% /gue%
5,00%
o] \
0,00%
2007 2008 2009 \ 2010
5,00% \
-10,00%
Mm-12,08%
-15,00%

Ilustracion 43: Variacién del Uso de la Bicicleta en el dia del Aire Limpio. Fuente: Direccién de Control y Vigilancia — SDM.
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4.8 Parqueaderos por localidad

La siguiente tabla presenta la cantidad de parqueaderos

por localidad conforme a lo reportado por la USAQUEN 141 155
Secretaria Distrital de Gobierno. CHAPINERO 335 335
SANTA FE 185 158
Las localidades de Chapinero y Kennedy tienen la SAN CRISTOBAL 31 63
mayor cantidad de parqueaderos, con 18% en 2009 USME 13 13
y 10% de participacion para el 2010, destacando el TUNJUELITO 17 19
incremento en la cantidad para las localidades de San BOSA 41 48
Cristobal con un 103% y Teusaquillo con un 57%. KENNEDY — —
FONTIBON 89 122
ENGATIVA 66 71
SUBA 49 66
BARRIOS UNIDOS 71 72
TEUSAQUILLO 67 105
MARTIRES 121 134
ANTONIO NARINO 47 47
PUENTE ARANDA 61 82
CANDELARIA 59 59
RAFAEL URIBE URIBE 46 46
CIUDAD BOLIVAR 65 66
SUMAPAZ 0 0

Fuente: Secretaria Distrital de Gobierno — Direccion de Estudios
Sectoriales y de Servicios — SDM

4.9 Terminales de pasajeros

Considerando la propuesta de consolidacion de un sistema de terminales interurbanos, durante el 2010 se
adelantaron las siguientes acciones de consolidacion de la Terminal del Sur, la construccion de la Terminal del
Norte y la prefactibilidad de la Terminal de Oriente:

Terminal del Sur: Se mejoraron las condiciones de su operacion, lo que permitio en el 2010, un incremento del
61.82% en la salida de vehiculos de origen, del 28.20% de vehiculos en transito, 17.12% en la salida de pasajeros
en origen y 48.29% de los pasajeros transito; asi mismo, se presenté un incremento del ingreso por tasas de
uso del 52.85%. Es decir, que desde esta Terminal se despacharon un total de 224.571 vehiculos con 1.534.036
pasajeros. Del total de vehiculos, el 14% operé como origen desde la Terminal del Sur, movilizando el 20% de los
pasajeros, equivalentes a 304.083 personas, el 86% de los vehiculos restantes ingresaron en operacion de paso,
abordando el 80% de los pasajeros, equivalentes a 1.229.953 personas.

Terminal del Norte: De conformidad con lo planteado en el Plan de Desarrollo “Bogotéa Positiva”, se contrato
la estructuracion juridica, financiera y técnica del proyecto Terminal del Norte, asi como la realizacién de los
estudios y disefios desde el punto de vista técnico, juridico y financiero para la primera fase de la Terminal del
Norte, con el fin de asegurar el inicio de operacion.
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Terminal de Oriente: Se tiene previsto que esta terminal funcione en los terrenos del Plan Zonal de Usme,
especificamente en el Plan Parcial “Tres Quebradas”, esta gestion se esta realizando en coordinacion con Metro-
vivienda, entidad con la cual se determin¢ la ubicacidn mas conveniente dentro del lote del plan parcial.

A continuacion una relacién de la operacién e informacion de las terminales de transporte ubicadas en Bogota:

INFORMACION GENERAL TERMINALES DE PASAJEROS

TERMINAL | FECHA DEINICIO| NUMERO DE NUMERO DE VEHICULOS NUMERO DE NUMERO DE
(UBICACION) | DE OPERACION EMPRESAS PROMEDIO/DIA PASAJEROS / VEHICULO | PASAJEROS / DiA

CENTRAL 14 -Mar -84 85 3.287 8 25.304
DEL SUR 05 -Dic -08 26 687 7 4762
TOTAL 85 3.319 9 30.066

Fuente: Terminal de Transporte S.A.

4.10 Zonas escolares demarcadas por localidad afio 2010

La demarcacion de zonas escolares es proporcional a las localidades donde se encuentra la mayor densidad
de colegios. En la vigencia 2010 se realizé la demarcacidn de colegios ubicados en zonas de alto trafico (Ej.
Engativa); también en zonas de medio (Ej. Puente Aranda) y bajo trafico (Otras Localidades).

CIUDAD BOLIVAR h9
RAFAEL URIBE 60
PUENTE ARANDA 29
TEUSAQUILLO a8
BARRIOS UNIDOS 26
SUBA 55
ENGATIVA 120
FONTIBON B9
KENNEDY 30
USME 24
SAN CRISTOBAL 36
CHAPINERO 25
USAQUEN 49

OTRAS LOC. 33
i - s Py

0 20 40 60 80 100 120

Ilustracion 44: Zonas Escolares Demarcadas por Localidad - Fuente: Direccion de Control y Vigilancia - SDM
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4.11 Malla vial — subsistema vial

El Subsistema Vial esta compuesto por la malla vial arterial, intermedia y local.

La malla vial arterial es la red de vias de mayor jerarquia, que actia como soporte de la movilidad y la accesibilidad
urbana y regional y de conexion con el resto del pais. Igualmente, facilita la movilidad de mediana y larga distancia
como elemento articulador a escala urbana.

La malla vial intermedia esta constituida por una serie de tramos viales que permean la reticula que conforma
la malla vial arterial, sirviendo como alternativa de circulacion. Permite el acceso y la fluidez de la ciudad a escala
zonal.

La malla vial local esta conformada por los tramos viales cuya principal funcion es la de permitir la accesibilidad
a las unidades de vivienda.

7.886 Km/Carril 2.894 Km/Carril

4,092 Km/Carril

m Malla vial arterial m Malla vial intermedia = Malla vial local

Ilustracion 45: Subsistema vial de Bogota 2010 - Fuente: Base de Datos del Inventario y Diagnéstico de la Malla Vial — IDU

4.12 Historico de los estados de la malla vial

En las graficas siguientes se presenta la evolucion del estado de la malla vial desde 2004 hasta 2010, discriminado
de acuerdo con el tipo de malla vial.

Para realizar cualquier andlisis sobre la evolucion del estado de la malla vial intermedia se debe tener en cuenta
que para el 2005 fueron incluidos “los Corredores de Movilidad Local - CML" determinados por el Instituto de
Desarrollo Urbano - IDU, la entonces Secretaria de Transito y Transporte y las Alcaldias Locales. Los CML
corresponden a vias que permiten la conectividad y movilidad de las Unidades de Planiamiento Zonal - UPZs con
los sectores vecinos y posteriormente con el resto de la Ciudad. Por este motivo, la malla vial intermedia pasa de
2612 kildmetros carril a 4092 kilémetros carril, alcanzando un 28% de las vias del Subsistema Vial de Bogota. Sin
embargo, se aprecia un aumento del 13% al 37.6% de las vias en buen estado de la malla vial intermedia y en la
malla vial local del 19% al 25.7%, entre los afios 2004 a 2010.
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4.12.1 Historico de los estados de la malla vial arterial
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llustracién 46: Variacion del estado de la malla vial arterial de Bogotd - Fuente: Base de Datos del Inventario y Diagnéstico de la Malla Vial

- IDU.

4.12.2 Historico de los estados de la malla vial local
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Ilustracién 47: Variacién del estado de la malla vial local de Bogotd - Fuente: Base de Datos del Inventario y Diagnéstico de la Malla Vial — IDU.
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4.13 Evolucion de la extension de la malla vial

La siguiente gréafica presenta la evolucion en la extension de la malla vial de Bogota en los ultimos 13 afios.

16.000
A——— “‘/
15.500
- —

§ 15.000
o 4.-—'—‘——.
Q — —
1]
e 4.(./.7
S 14.500 -—
<

14.000

13.500

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
—&—SUBSISTEMA VIAL Y SUBSISTEMA DE TRANSPORTE = SUBSISTEMA VIAL

llustracién 48: Evolucién de la malla vial de Bogota - Fuente: Base de Datos del Inventario y Diagnéstico de la Malla Vial — IDU
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5.1 indice de Pasajeros por Kilometro - IPK, para los afios 2000 a 2010

El IPK mide la gestién en cuanto a la reduccion de sobreoferta de vehiculos de Transporte Publico Colectivo.
Actualmente, el disefio operacional del sistema de transporte colectivo no obedece a la demanda de transporte,
sino a la operacion de rutas a través de permisos individuales, lo que hace un sistema atomizado en horas de
maxima demanda y, en horas valle, vacios por la no programacién de servicios; a la fecha el IPK no ha tenido. Que
se dara una vez se implemente el SITP, porque, en primer lugar, se optimizara la flota ajustandola a la demanday,
segundo, porque se espera que la demanda en TPC se aumente por el mejoramiento en la prestacion del servicio.

En 2010 el IPK calculado para el Transporte Publico Colectivo tuvo un factor de 1.61 mientras que el del Sistema
de Transporte Masivo Transmilenio fue de 5.10.

1,45 1,39 1,36 1,61 1,61 1,61 1,61 1,61

IPK TPC 15

Fuente: Direccion de Transporte e Infraestructura-SDM

5.2 Transporte informal

Los puntos donde se evidenciaron problemas de ilegalidad continua en el transporte, se relacionan a continuacion:

MODALIDAD PUNTOS OBSERVADOS

BICITAXISMO 69
VEHICULOS PARTICULARES PRESTANDO SERVICIO DE TRANSPORTE
PUBLICO =

VEHICULOS DE SERVICIO PUBLICO ESPECIAL PRESTANDO SERVICIO

PUBLICO URBANO e
TAXIS PRESTANDO SERVICIO DE TRANSPORTE COLECTIVO 16
OTROS 5

TOTAL 153

Fuente: Estudio de informalidad adelantado por el grupo de Transporte Publico de la Direccién de Control y Vigilancia - SDM

No se puede concluir algun tipo de variacion de la ilegalidad en la ciudad, las cifras anteriores corresponden
simplemente a puntos en los cuales se evidencio ilegalidad en el servicio de transporte.
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Edad promedio del parque automotor 2010 (servicio piblico urbano)

No. empresas

(que tienen vehiculos con TO vigente) 65 1 48
Vehiculos en circulacion

(incluye Unicamente vehiculos con T.O. 6.634 3.991 4774 10 49.363
vigente)

Edad promedio (afios) 8 15 3 3 5

(se toma como ano base el 2011)

Fuente: RDA — SIM. Elaboracién: Direccién de Estudios Sectoriales y de Servicios — SDM

Los vehiculos de servicio publico que tienen el promedio mas alto de edad son las busetas, seguidas por los
buses y microbuses. Las busetas son las Unicas que superan los diez afios de edad promedio.

5.4 Vehiculos de transporte piblico desintegrados "chatarrizados™ en el 2010

El proceso de desintegracion o "chatarrizacion" se realiza con dos fines: uno, la reposicion de un vehiculo de
servicio publico por otro, y dos, la reduccion de la sobreoferta. Para ambos casos es obligatorio llevar a cabo el
procedimiento establecido por el Distrito y la consolidacién de las cifras se presenta a continuacion:

BUS

BUSETA

MICRO

TAXI

llustracién 49: Fuente: Grupo de Factor de Calidad Direccién de Control y Vigilancia - SDM.
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5.5 Vehiculos revisados por emision de fuentes moviles en 2010

Pablicos 66.817
Particulares 83.328
Vehiculos a Gasolina 81.872
Vehiculos Diesel |68.373
Inmovilizados 5.463

Rechazados 18.764

Aprobados 131.391

Revisados 150.155

0 20.000 40.000 60.000 §0.000 100.000 120.000 140.000 160.000

Ilustracion 50: Fuente: Grupo de Transporte Publico - Ambiente. Direccién de Control y Vigilancia - SDM.

En 2010 se adelantaron 2.197 operativos. La Policia Metropolitana de Transito realiza dos tipos de operativos
dentro de los cuales se incluye la emision de fuentes moviles; en el primer tipo de operativos se verifican
los documentos de la revision técnico mecanica, verificando su autenticidad y legalidad e imponiendo los
comparendos correspondientes a la Infracciéon No. 70 - C. 35. Resolucion 3027 de 2010 ley 1383: "No realizar
la revisién técnico-mecanica en el plazo legal establecido o cuando el vehiculo no se encuentre en adecuadas
condiciones técnico-mecanicas o de emisiones contaminantes, aun cuando porte los certificados correspondientes.
Ademas, el vehiculo sera inmovilizado." Y el segundo tipo de operativos en los que también se imponen
comparendos pero se requiere el uso de los equipos analizadores de gases y de opacidad que miden la cantidad
de material particulado emitido (CO, CO2, PM10, NOX, entre otros hidrocarburos), por los vehiculos y ademas,
en los cuales se revisa la autenticidad de los documentos de la revisién técnico-mecanica.

5.6 Rutas por vias principales

Se describe el Sistema de Rutas de Transporte Publico Colectivo, en donde se muestra la oferta por nimero de
rutas que transitan por cada tramo o segmento en los principales corredores viales, esta distribucion tiene como
objetivo atender la demanda de movilidad de las personas en los diferentes puntos de la ciudad, bajo el esquema
actual.

A continuacién, se muestran los corredores viales de la Carrera Séptima, Carrera Décima, Avenida Ciudad de Cali,
Carreral3, Avenida Boyaca, Avenida 68, Calle 26, Avenida Primero de Mayo, Calle 72y Calle 63.:



MOVILIDAD
€N CIFRAS

[Fromass ] 5. TRANSPORTE PUBLICO

. Total Rutas Avenida Carrera 72

Av Calle 170-Av Calle 193
Av Calle 161-Av Calle 170
Av Calle 127-Av Calle 161
Av Calle 100-Av Calle 127
Av Calle 76-Av Calle 100
Av Calle 45-Av Calle 76
Av Calle 26-Av Calle 45
Av Calle 13-Av Calle 26

100

0 20 40 60 80 100 120

Numerode Rutas

Ilustracion 51: Fuente: Direccion de Transporte e Infraestructura-SDM

. Total Rutas Avenida Carrera 10

Calle 27 Sur - Calle 38 Sur
Av.1 Mayo - Calle 27 Sur
Calle 11 Sur - Av. 1 Mayo
Av.Hortda - Calle 11 Sur

Calle 19 - Av. Hortua
Calle 28 - Calle 19

109
104

0 20 40 60 30 100 120

Numero de Rutas

Ilustracion 52: Fuente: Direccion de Transporte e Infraestructura-SDM
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. Rutas Avenida Ciudad de Cali

Av.Calle 153 - Av. Suba

Av.Suba - Autopista Medellin

Autopista Medellin - Av. Chile

Av.Chile - Av. Salitre

Av. El Salitre - Av. Jorge elieger Gaitan
Av.Jorge Eliecer Gaitan - Av. Centenario
Av.Centenario - Av. Manuel Cepeda...
Av.Manuel Cepeda Vargas - Av....

Av. Ciudad de Cali - Diagonal 49 Sur
Diagonal 49 Sur - Calle 53 Sur

0 20 40 60 &0 100 120

Numero de Rutas

llustracién 53: Fuente: Direccion de Transporte e Infraestructura-SDM

. Rutas Avenida Centenario

AVENIDA CARRERA 68 — PUENTE ARANDA
AVENIDA BOYACA — AVENIDA CARRERA 68
AVENIDA CIUDAD DE CALI— AVENIDA BOYACA
CL18 (¥ ORIENTAL)- AVENIDA CIUDAD DE CALI
CARRERA 106 — CALLE 18 (Y ORIENTAL)
CARRERA 119 (Y OCCIDENTAL) — CARRERA 106

CARRERA 137 — CARRERA 119 (Y OCCIDENTAL)

0 10 20 30 40 50 60

Numero de Rutas

Ilustracion 54: Fuente: Direccion de Transporte e Infraestructura-SDM
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. Rutas Avenida Carrera 13

Calle 13-Calle 26 88
calle26-Calle 34 | ¢

Calle 34-Calle 45 [ (s
Calle45-Calle 63  |NEEEGEGNENE—_— o1

Calle 63-Calle 72 w 76

0 20 40 60 80 100

Numero de Rutas

Ilustracién 55: Fuente: Direccion de Transporte e Infraestructura-SDM

. Rutas Avenida Boyaca

Av. Villavicencio - Av. Jorge G....
Av. Jorge G. Cortés - Autosur
Autosur - Av. 12 de Mayo
Av. 12 de Mayo - Av. Calle 13
Av. Calle 13 - Av. La Esperanza
Av. La Esperanza - Av. Eldorado
Av. Eldorado - Av. Calle 80
Av. Calle 80 -Av Calle 127
Av. Calle 127 - Av. Suba
Av. Suba-Av. Calle 138
Av. Calle 138 - Av. Calle 170

0 10 20 30 40 50
Numero de Rutas

Ilustracién 56: Fuente: Direccion de Transporte e Infraestructura-SDM
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. Rutas Avenida 68

Av. Paseo del Country - Av. Carrera 7

Av. Suba - Av. Paseo del Country

Av.Calle 68 - Av. Suba

Ay, La Esperanza - Ay, Calle 68

Av.de las Américas - Av. La Esperanza

Av. Primero de Mayo - Av. de las Amérnicas

18

I

o

L T2
L=

Autopista Sur - Av, Primero de Mayo

=1
-

llustracién 57: Fuente: Direccion de Transporte e Infraestructura-SDM

. Rutas Avenida Calle 26

Av. Circunvalar- Av. Fernando Mazuera
Av.Fernando Mazuera-Av Ciudad de...
Av.Ciudad de Quito-Av. Batallon Caldas
Av.Batallén Caldas-Av. Congreso...

Av Congreso Eucarisitco-Av. Boyaca
Av.Boyaca-Av ciuda de Cali

Av.Ciudad de Cali-Aeropuerto El...

Ilustracion 58: Fuente: Direccion de Transporte e Infraestructura-SDM

Numero de Rutas
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. Rutas Avenida Primero de Mayo

Carrera 2B Este-Carrera 6

Carrera 6-Avenida Carrera 10

Avenida Carrera 10-Avenida Caracas
Avenida Caracas-Avenida Carrera 24
Avenida Carrera 24-Autopista Sur
Autopista Sur-Avenida Carrera 50
Avenida Carrera 50-Avenida Carrera 68
Avenida Carrera 68-Avenida Boyaca

Avenida Boyaca-Avenida Agoberto Mejia

0 10 20 30 40 50 60 70 80

Numero de Rutas

Ilustracion 59: Fuente: Direccion de Transporte e Infraestructura-SDM

. Rutas Avenida Calle 72

K15-K7

K24-K15

AvNQS-K 24
Constitucion K 68 - Av NQS
Av C. Boyaca - K68

Av C. Cali - Av Boyaca
K96- Av C. Cali

K 104 Av.Bolivia- K96
K110-K 104 Av.Bolivia

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90

Ilustracién 60: Fuente: Direccion de Transporte e Infraestructura-SDM
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. Rutas Avenida Calle 63

Av Carrera 68 - Av. Carrera 70 22

Av.Esmeralda - Av. Carrera 68 —+ 18

Avenida Carrera 50 - Av. Esmeralda 11

Carrera 24 - Av. Carrera 50 —+ 14

Carrera 17 - Carrera 24 13
Carrera 13 - Carrera 17 14

Carrera 9 - Carrera 13

0 5 10 15 20 25

Numero de Rutas
llustracién 61: Fuente: Direccion de Transporte e Infraestructura-SDM

5.7 Rutas de transporte poblico

Respecto al origen y destino de las rutas, las siguientes graficas representan la participacién por localidades. La
localidad en donde mas se originan rutas de transporte publico, es Suba con un 23 % del total de rutas y la que
menos origina es Usme.

5.7.1 Rutas origen por localidad

CANTIDAD

@BARRIOS UNIDOS (1)
mBOSA (97)

USAQUEN OCHAPINERO (3)

TUNJUELITO 11%
1%

USME BARRIOS UNIDOS oCIUDAD BOLIVAR (17)

0% mENGATIVA (69)
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19%

SUBA

21%

SAN CRISTOBAL
1%
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mKENNEDY (69)

RAFAEL URIBE
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PUENTE ARANDA
1%

CHAPINERO oLOS MARTIRES (1)

mPUENTE ARANDA (3)
CIUDAD BOLIVAR

3% BRAFAEL URIBE (2)
ENGATIVA

14% oSAN CRISTOBAL (4)

KENNEDY
14%

LOS MARTIRES

0% oSUBA (106)

FONTIBON BTUNJUELITO (4)
1% mUSAQUEN (54)

mUSME (14)

Ilustracién 62: Direccion de Transporte e Infraestructura-SDM
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5.7.2 Rutas destino por localidad

ANTONIO NARINO

0% BARRIOS UNIDOS

1%
BOSA
1%

CHAPINERO
9%

USAQUEN
TUNJUELITO 11%

2%

USME

TEUSAQUILLO
0%
SUBA
0,
6% CIUDAD BOLIVAR

12%
SANTA FE
15%
ENGATIVA
6%

FONTIBON
SAN CRISTOBAL RAFAEL URIBE 4%
15% 7%

PUENTE ARANDA

KENNEDY
MARTIRES 0%

0%

CANTIDAD

BANTONIO NARINO (1)
BBARRIOS UNIDOS (4)
oBOSA (5)
OCHAPINERO (44)
mCIUDAD BOLIVAR (62)
BENGATIVA (31)
mFONTIBON (20)
OKENNEDY (1)
=MARTIRES (1)
mPUENTE ARANDA (6)
ORAFAEL URIBE (36)
oSAN CRISTOBAL (73)
BSANTA FE (75)
mSUBA (28)
aTEUSAQUILLO (2)

1%
ETUNJUELITO (8)

BUSAQUEN (57)
oUSME (45)

Ilustracion 63: Direccion de Transporte e Infraestructura-SDM

La localidad a la que mas llegan las rutas de transporte publico es Santa Fé.

5.8 Tarifas

Los decretos 545, 546 y 547 de Diciembre de 2010, fijaron la tarifa para el servicio de transporte publico
individual de pasajeros en vehiculos clase taxi, de transporte publico colectivo y mixto y del sistema de transporte
masivo urbano de pasajeros Sistema TransMilenio para 2011.

TRANSPORTE PUBLICO INDIVIDUAL. TARIFAS DECRETO 545 DE 2010

ITEM .
NUMERO DE UNIDADES VALOR A PAGAR %
valor unidad cada 100 metros 1 65
valor por cada 30 segundos de espera 1 65
recargo al y del aeropuerto y puente aéreo 50 3300

tiempo estimado de una carrera minima
considerando el pago por arranque o
banderazo

12,5 MINUTOS

Ilustracion 64: Tarifas TPI Para 2011. Fuente: Direccion de Estudios Sectoriales y de Servicios - SDM.
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5.8.1 Historico de tarifas de transporte piblico individual

S 70 $ 62 S65

$56
$60 ——— §51

50 59
g o $53 >

540 — S 46

Se64

S 30

$20
$10
S_

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

=—i—VALOR UNIDAD CADA 100 METROS

Ilustracion 65: Historico de tarifas TPI. Fuente: Direccion de Estudios Sectoriales y de Servicios - SDM.

El célculo de la tarifa de transporte publico individual se realiza anualmente en julio, el algoritmo utilizado para su
calculo se encuentra establecido en el Decreto Distrital 315 de 2007; Bogota actualmente cuenta con el sistema de
cobro por taximetro, el taxista debe portar la tabla de unidades a la vista del publico y el usuario debe cancelar solo
las unidades que marque el taximetro mas los recargos correspondientes; para 2010 se incluy6 un recargo por
carreras realizadas desde el terminal, esto con el fin de modernizar la zonas de taxis que atienden La Terminal de
Transporte de Bogota.

5.8.2 Historico de tarifas transporte publico colectivo

De acuerdo con la normatividad vigente, corresponde al Distrito Capital de Bogota, organizar la actividad
transportadora y tarifaria del servicio de transporte publico colectivo de pasajeros en el territorio de su jurisdiccion.

Con la expedicion de la Ley 336 de 1996, el Gobierno Nacional formulé la politica para el establecimiento de las
tarifas del transporte publico municipal, distrital y/o metropolitano de pasajeros y/o mixto. De conformidad con
lo anterior, el Ministerio de Transporte expidio el Decreto 2660 de 1998, por medio del cual se definieron los
criterios para la fijacién de las tarifas de dicho servicio. Posteriormente, se expidié la Resolucion 4350 del 31
de diciembre de 1998, mediante la cual se estableci6é la metodologia para la elaboracién de los estudios de
costos que sirven de base para la fijacion de las tarifas del transporte publico colectivo municipal, distrital y/o
metropolitano de pasajeros.

En concordancia con lo anterior, el Gobierno Distrital expidio el Decreto 315 del 18 de julio de 2007, disposicion
por la cual se establecio el modelo de gestion para la fijacion de tarifas de Transporte Publico Colectivo para la
ciudad.

La estructura empleada para el célculo de la tarifa técnica para el Transporte Publico Colectivo incluye factores
de costos adicionales originados por la implementacion del proyecto de reorganizacidon del Transporte Publico
Colectivo en Bogotéa D.C., reglamentado mediante los Decretos Distritales 112 a 115 del 2003.
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La SDM por medio de la Subsecretaria de Politica Sectorial - Direccion de Estudios Sectoriales y de Servicios,
elabora los informes técnicos, que muestran el valor de la tarifa técnica para los servicios de transporte publico
colectivo en el radio de accion distrital. Y el Alcalde Mayor de Bogota, D.C., En uso de sus facultades legales y en
especial de las conferidas por el literal c), del articulo 1 del Decreto Ley 80 de 1987, el articulo 30 de la Ley 336
de 1996, los Decretos Nacionales 2660 de 1998 y 170 de 2001, expidié de acuerdo al afio correspondiente los

decretos de tarifas asi:
BUS CORRIENTE (MAYOR BUS CORRIENTE BUS EJECUTIVO . BUi 5
DECRETO A 10 ANOS) MENOR A 10 ANOS: UPEREJECUTIV

Diurno Nocturno Diurno Nocturno Diurno Nocturno Diurno  Nocturno

Julio 19 de 2007 DECRETO 319 $ 1.000 $ 1.050 $1.100 $ 1.150 - - - -

Julio 03 de 2008 DECRETO 207 $ 1.100 $ 1150 $1.200 $ 1.250 - - - -
Diciembre 30 de

2009 DECRETO 600 $ 1.200 $ 1250 $1.300 $ 1.350 - - - -
Diciembre 29 de
2010 DECRETO 546 1.300 1.350 $ 1.400 $ 1.450 -
BUSETA CORRIENTE BUSETA EJECUTIVA -
COLECTIVO
FECHA DECRETO (MAYOR A 10 ANOS) (MENOR 10 ANOS)
Diurno Nocturno  Diurno Nocturno  Diurno  Nocturno
Julio 19 de 2007 DECRETO 319 $ 1.100 $ 1.150 $1.100 $1.150 $1.200 $1.250
Julio 03 de 2008 DECRETO 207 $ 1.100 $1.150 $1.200 $ 1.250 $1.200 $1.250
Diciembre 30 de
2009 DECRETO 600 $ 1.200 $1.250 $1.300 $1.350 $1.300 $1.350
Diciembre 29 de
2010 DECRETO 546 $ 1.300 $1.350 $ 1.400 $1.450 $ 1.400 $ 1.450

Histérico de tarifas TPC: Fuente: Direccién de Estudios Sectoriales y de servicios - SDM.

5.8.3 Participacion del precio de los combustibles en la tarifa

En el rubro de combustibles se tom6 como fuente la informacién oficial emitida para diciembre de 2010 por el
Ministerio de Minas y Energia — Unidad de Planeacion Minero Energética — UPME (Sistema de Informacion de
Petréleo y Gas Colombiano), que autorizd ajustes a la gasolina motor corriente y el aceite combustible para
motor.

Para el caso de Bogota y su area de influencia, el ACPM utilizado por el transporte publico colectivo, que en su
gran mayoria son vehiculos Diesel, fij6 su precio en $6.919,40. En la siguiente tabla se muestra la participacion
del combustible en la tarifa.

TRANSPORTE PUBLICO Participacion
COLECTIVO. DECRETO 546 DE 2010 | Valor galon ACPM combustible en la
Grupo Tarifario tarifa (%)

Bus mayor de diez (10) afios 6.919,40 27,4
Bus menor de diez (10) anos 6.919,14 26,26
Buseta mayor de diez (10) afios 6.919,14 14,63
Buseta menor de diez (10) afios 6.919,14 12,7
Microbus 6.919,14 21,17

Fuente: Ministerio de Minas y Energia, diciembre de 2010, Cdlculos Direccion de Estudios Sectoriales y Servicios - SDM
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TransMilenio

5.9.1 Nuevos servicios del Sistema TransMilenio

La implementacién de mejoras operacionales en el Sistema TransMilenio ha significado la disminucion real de
los tiempos de viaje de los usuarios, asi como la disminucién de algunos eventos que afectan los niveles de
congestion en buses y estaciones. La siguiente tabla muestra estos cambios obtenidos a partir del disefio e
implementacién de 7 nuevos servicios en el Sistema TransMilenio:

USUARIOS DISMINUCION EN TIEMPO
m BENEFICIADOS SRR NIVEL Y OCUPACION EN BUSES Y ESTACIONES

5.9

B28 - F28

9000 Pasajeros en

10 Minutos promedio en

Disminucion de 2334 trasbordos en estacion Ricaurte en Hora

Hora Pico AM Tiempo de Viaje Pico AM
Disminucion de 2784 trasbordos desde Héroes a Calle 72 y

A52 - G52 4200 Pasajeros en 5 Minutos promedio en Marly.

Hora Pico AM Tiempo de Viaje Disminucion de 2112 trasbordos con destino el uso del servicio

corriente.

€29 F29 4800 Pasajeros en 5 Minutos promedio en

Hora Pico AM Tiempo de Viaje
C31-G31 Hora Pico AM Tiempo de Viaje a grup

J70

2500 Pasajeros en
Hora Pico AM

10 Minutos promedio en
Tiempo de Viaje

diferentes.

Disminucion del nimero de buses por la troncal caracas.

Impactos de la implementacién de nuevos servicios del Sistema TransMilenio Fuente: TransMilenio S.A.

5.9.2 Ocupacion del Sistema TransMilenio

La demanda pasajeros/dia de Transporte Publico Colectivo se increment6 en un 8.7%, lo que equivale a
61.000 pasajeros. En cuanto al transporte publico masivo - TransMilenio, el nUmero de pasajeros promedio
transportados en un dia habil crecid en 5.14% (77.949 personas adicionales mas que en el 2009). La restriccién
vehicular promueve un uso mas racional del vehiculo particular, lo que tiene impactos positivos en la movilidad,

calidad del aire y productividad de la ciudad.

[ ¥ 45 [d]

- AR aern SO0

o FUNM- P reseos MR

1, 2AR 150
1.176.314

Enero
1418431
Hctmate 1323169
A, T3 F
Moviembre a0
1.64A% 401
ChEtubr e 1,559 100

septismibne

ARosto

plien

Hunio

FAaran
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1 6% Hd
1, %0010

ALH 240

Ilustracioén 66 : Ocupacion transporte publico masivo - Demanda (promedio dia habil). Fuente: TransMilenio S.A.
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Antecedentes

Con el fin de evaluar el grado de satisfaccién de los usuarios del transporte publico, la SDM realizd - a mediados
de 2009 -, el CONCURSO DE MERITOS No. SDM-CM-PTD-022, con el fin de “Contratar la consultoria para la
estructuracion, elaboracion, toma de informacion, realizacion de encuestas, evaluacion, construccion y actualizacion
de los indicadores de satisfaccién del usuario de Transporte Publico Colectivo y Transporte Publico Individual de
Bogota D.C".

Por presentar la mejor propuesta, el Centro Nacional de Consultoria (CNC) fue contratado para desarrollar
las actividades relacionadas con la medicion de la satisfaccion del usuario del servicio de transporte publico

colectivo e individual de pasajeros.

Resultados
6.1 Uso del transporte y sus razones

¢Cudl es el que mas utiliza?

1% gy

M Informal

16% H Taxi

M Microbus/colectivo
H Bus

M Transmilenio

20% M Buseta

23%
¢Cual es su transporte favorito?
1% 29
30% 1% ® Informal
l M Ninguno
H Bus

16% H Microbus/colectivo

H Transmilenio
M Buseta

M Taxi

19%

llustracién 67 : Fuente: CNC - Contrato de Consultoria 1548 de 2009. Base: Total de Encuestados 3221. Elaboracion Propia - Direccion de Estudios
Sectoriales y Servicios - SDM.

La buseta fue el medio de transporte mas utilizado en 2010, al ser considerado por sus usuarios como el tipo
de transporte que mas cerca los dejaba al sitio a donde se dirigian y el mas facil de coger porque pasaba
frecuentemente. El taxi, por su parte, es el medio de transporte favorito de sus usuarios por razones como la
comodidad, rapidez y seguridad.
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6.2 Preferencias de uso

! q : i o ¢ T
Qué tipo de transporte utiliza para.... ‘ e a ‘ @ H“O t o O b

. . I . Transporte . .. Vehiculo
Transmilenio .
o Buseta Bus Microbus Taxi Informal (%) A pie Bicicleta Particular
a. Transportarse regularmente, entre semana 49 35 28 38 22 2 3 2 7
b. Hacer mercado o compras 6 6 3 2 28 3 L] 1 16
c.Sitiene una emergencia o esta tarde para IIEgara = - : - —= o . T 5
una cita
d. Horas nocturnas, cuando sale de una fiesta, entre las = e : - e 0 0 5 -

11 p.m. y las 4a.m.

e. Cudndo sale en su tiempo libre, de paseo con la
familia o cuando va a divertirse como cine, teatro, 22 21 10 10 24 2 6 0 21
parques, etc.

f. Cuando desea ahorrar o desea transportarse

S 35 30 12 11 5 1 14 4 6
econdmicamente

g. Cudndo va con nifios o menores de 5 afios 17 15 =] =] 33 1 3 0 11

h. Cuando esta enfermo, con gripa, u otro 13 11 7 7 61 1 3 0 11

i. Cuando recgrre distancias cortas, de a 6 3 2 - 1 77 6 3
aproximadamente 10 cuadras

j. Cuando recorre distancias largas, de mas 150 cuadras 37 30 18 29 15 1 1 1 9

Ilustracion 68 : Fuente: CNC-Contrato de Consultoria 1548 de 2009. Base: Total de encuestados 3221. Elaboracién Propia — Direccion de Estudios
Sectoriales y Servicios - SDM. (*Busetas u otros blancos, rutas inventadas, carros particulares, bicitaxis, entre otros).

El taxi fue el medio de transporte mas utilizado por los usuarios del transporte publico en 2010 cuando tuvieron
una emergencia o estaban tarde para llegar a una cita; en horas nocturnas, cuando salieron de una fiesta, entre
las 11 p.m. y las 4 a.m.; cuando salieron en su tiempo libre, de paseo con la familia o cuando fueron a divertirse
a cine, teatro, parques, entre otros; cuando iban con niflos o menores de 5 afos y cuando estuvieron enfermos.

Sin embargo, para transportarse regularmente entre semana, ahorrar o transportarse econémicamente y

recorrer distancias largas, de mas de 150 cuadras, prefirieron la buseta y prefirieron ir a pie o caminando cuando
hicieron mercado o fueron de compras y cuando recorrieron distancias cortas, de aproximadamente 10 cuadras.

6.3 Satisfaccion general con el servicio del transporte en Bogota

Transporte Publico Individual

Transporte Publico Colectivo

@ Satisfecho @ Insatisfecho  ® Indiferentes

Ilustracion 69 : Fuente: CNC - Contrato de Consultoria 1548 de 2009. Elaboracion Propia — Direccion de Estudios Sectoriales y Servicios - SDM.
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6.4 Calificacion del servicio en los momentos de interaccion

w

4,1

3,9 4,1

4 3,6 ‘ 34

LFS]

=]

[=

Transporte Publico Colectivo Transporte Pablice Individual

| Elacceso al transporte ®@ El conductor del vehiculo & El vehiculo

Ilustracién 70 : Fuente: CNC - Contrato de Consultoria 1548 de 2009. Elaboracion Propia — Direccién de Estudios Sectoriales y Servicios - SDM.

Para la calificacion del acceso al transporte se tuvieron en cuenta aspectos como: La facilidad para subirse al
vehiculo, la frecuencia con que se puede conseguir, la comodidad (es decir sentado y/o con espacio personal), la
distancia que tiene que caminar o desplazarse para tomar el transporte, el tipo de asientos (adecuados y comodos,
con suficiente espacio personal), los horarios de la ruta o transporte, la cantidad de gente, la fila o lo lleno que
se encuentra y la facilidad para bajarse del vehiculo.

Para la calificacion del conductor se tuvo en cuenta: la amabilidad, la forma segura de conducir, la velocidad
con que llevaba el vehiculo, el respecto por las normas de transito, el estar dedicado exclusivamente a su labor
(sin ir distraido contando dinero, hablando por celular, fumando u otro), la forma de frenar, el dejarlo en el lugar
indicado para usted, su presentacion personal y el dejarlo en el lugar legalmente indicado (paradero).

Para la calificacién del vehiculo se preguntaron aspectos como: el aseo del vehiculo, el aseo de los asientos, el
aspecto visual del vehiculo, ventilacion adecuada, musica, ruido, u otro sonido en el interior del vehiculo, condiciones
mecanicas del vehiculo, comodidad de los asientos y cantidad de puestos.

6.5 Percepcion de los paraderos

¢Usualmente utiliza los paraderos establecidos de forma Calificacion General de los Paraderos
voluntaria para tomar o descender de los buses, busetas, 5
microbuses o colectivosy taxis?
100% -
g 801
-—
=
80% - L
= 50 M Transporte Piblico
~
L Colectivo
60% - ENO @
. ETransporte Publico
Esi E 401 Individual
40% ]
2
® 20 4
20%
0% - o -

Ilustracion 71 : Fuente: CNC - Contrato de Consultoria 1548 de 2009. Elaboracion Propia — Direccién de Estudios Sectoriales y Servicios - SDM.

Para la calificacion de los paraderos se tuvieron en cuenta aspectos como: la distancia entre paraderos, su ubicacion,
el aseo, el estado y su mantenimiento.
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6.6 Percepcion de tiempos de espera y desplazamientos

Tiempo de espera (en minutos) para acceder al servicio de Transporte Publico - TP, de acuerdo al tipo de vehiculo.

vewicuto | TEMPOIDEAL | yroipape | TEMPOREAL | pcporp,
Microbus 5.3 235 11.8
Bus 54 233 14.5 9.2
Buseta 5.5 224 12.7 94
TransMilenio 4.9 18.9 13.2 8.3
Taxi 4.8 20.3 121 8.4

Fuente : CNC - Contrato de Consultoria 1548 de 2009. Elaboracion Propia — Direccién de Estudios Sectoriales y Servicios - SDM.

Desplazamiento (en cuadras) que debe caminar para acceder al servicio de acuerdo al tipo de vehiculo.

JIPODE | NoIDEALDE | \yroicpapiepe | MOFEALDE | NoACEPTASLE
CUADRAS

Microbus 23 10.5 3.9 41

Bus 2.6 10.8 41 47

Buseta 2.6 11.3 43 4.8

TransMilenio 2.7 10.5 4.8 4.6

Taxi 24 9.8 3.7 43

Fuente : CNC - Contrato de Consultoria 1548 de 2009. Elaboracién Propia — Direccién de Estudios Sectoriales y Servicios - SDM.
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6.7 Perfil del usuario
6.7.1 Transporte publico colectivo

q Estrato

' Bojo I 52 SO DN
. ¢Cusl es su situacidn laboral actual?

a ' Medio NN 40

L. o B 8 | TRABAJA. [N 62
- Génaro Trabaja en empresa familiar 1
% Masculino [ NGNS 1 Empleado particular [ 23
Fernenino NG 49 Funcionario Piblico || 3
Usted lee y escribe? Trabajador independiente [l 22
si I < = Patrén o Empleador 1
No |2 Estudiante de tiempo completo [ 13
£Cusl es su nivelde educacion? EAN R - 38
sao I 5 Desempleado - busca trabajo | 8
Ninguno 1 Se ocupa de asuntos del hogar [l 12
Primaria Incompleta | 6 Pensionado / Jubilado |7
Primaria Completa [l 11 Rentista
Secundaria Incompleta | ¥ Permanece enel hogar B0
secundaria Completa I 28 Se niega a responder
meoio Il 17

Técnica - Tecnoldgica o Universitario Incompleta s

Técnica - Tecnolégica [ ] {Cudntas personas conforman su hogar?

acro W 15 Promedio [Personas] 14
Universitaria Il 14 i{Cudntas personas hayen su hogar menores de 12 afios?
Postgrado 1 Promedic [Personas) 0,8

Se niega a responder
Ilustracioén 72 : Fuente: CNC - Contrato de Consultoria 1548 de 2009. Elaboracion Propia — Direccién de Estudios Sectoriales y Servicios - SDM.

¢Hay personas en su hogargque presentan algtin tipo de discapacidad?
sil] 12
vo I ¢
iPodria decirme qué rango de edad se encuentra usted?
16-24 afios [ 25
25-39afios [ 31
Mayores de 40afios || 43
Zonaen la que vive el informante segun cartografia?
Norte ] 16
Oriente central ] 7
Occidente central ] 16
surOccidental central [JJj 16
Occidental sur [ 20

sur [ 18

Central | 7

Base: Total Encuestados 762
Ilustracion 73 : Fuente: CNC - Contrato de Consultoria 1548 de 2009. Elaboracion Propia — Direccion de Estudios Sectoriales y Servicios - SDM.
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PAGINA 53 I

6.7.2 Transporte informal

Estrato

Bajo

Media

Alto

Género

Masculino
Femenino

Ustad las y azcriba?
Si

No

sCudlessu nival da educacidn?

BAJD

Minguno

Primaria Incompleta

Primaria Completa

Secundaria Incompleta

Secundaria Completa

MEDID

Técnica - Tecnoldgica o Universitario Incompleta

Técnica - Tecnoldgica
ALTO

Unmversitana
Postgrado

Seniega a responder

50
50

33
67

100

83

33
17
17

£Cual &5 su situacion laboral actual?
TRABAJA

Trabaja en empresa familiar
Empleado particular
Funcionario Publico

Trabapdor independiente
Patrdn o Empleadar

Estudiante de tiempo completa
NOTRABAJA

Desempleado - busca trabajo
Se ocupa de asuntos del hogar
Pensionada / lubilada

Rentista

Permanece en el hogar

Seniega a respander

{Cuantas parsonas conforman su hogar?

Promedioc [Personas)

sCudntas personas hayen su hogarmanores de 12 aflos?

Pramedio [Personas)

50

33

17
50
50

4

08

Ilustracion 74 : Fuente: CNC - Contrato de Consultoria 1548 de 2009. Elaboracion Propia — Direccién de Estudios Sectoriales y Servicios - SDM.

¢Hay personas en su hogargue presentan algun tipo de discapacidad?
Si 17
No 83
¢Podria decirme qué rango de edad se encuentra usted?
16-24 afios 17
25-39 afios 33
Mayores de 40 afios 50

Zona en la que vive el informante seguin cartografia?

Norte 33

Oriente central

Occidente central

SurQOccidental central 17
Occidental sur 17
Sur 33
Central

Base: Total Encuestados 6
Ilustracion 75 : Fuente: CNC - Contrato de Consultoria 1548 de 2009. Elaboracion Propia — Direccién de Estudios Sectoriales y Servicios - SDM.
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6.7.3 Transporte poblico individual

Estrato
Bajo [N 27
Medio [N 46
Alto [ 27
Género
Masculino [N 48
Femenino [N 52

Usted lee y escribe?
si I ©°

£Cual es su situacidn laboral actual?
TRABAJA [ 65

Trabaja en empresa familiar | 2
Empleado particular [l 14
Funcionario Pdblico | 3

Trabajadorindependiente [ 29
Patrén o Empleador | 3

No 1 Estudiante de tiempo completo [ 14
NO TRABAJA [N 34

¢Cudles su nivelde educacién? )
Desempleado - busca trabajo l6

BAJO [ 49
Ninguno | 2 Se ocupa de asuntos del hogar [ 10
Primaria Incompleta | 2 Pensionado / Jubilado I 11
Primaria Completa | 6 Rentista

Permanece en el hogar I 7
Se niega a responder 1

Secundaria Incompleta 14
Secundaria Completa [ 26
mEepio [ 16
Técnica - Tecnoldgica o Universitario Incompleta le
Técnica - Tecnolégica M 9
aLto I 34
Universitaria [ 26
Postgrado [ 8
Se niega a responder 1

¢Cuantas personas conforman su hogar?

Promedio [Personas] 14

éCuantas personas hay en su hogarmenores de 12 afios?

Promedio [Personas] 0,8

Ilustracion 76 : Fuente: CNC - Contrato de Consultoria 1548 de 2009. Elaboracion Propia — Direccion de Estudios Sectoriales y Servicios - SDM.

¢Hay personas en su hogar que presentan algun tipo de discapacidad?

si| 10
No [ 90
;Podria decirme qué rango de edad se encuentra usted?
16-24 afios [ 21
25-39afios [ 34
Mayores de 40 afios [0 46

Zonaen la que vive el informante segtin cartografia?
Norte [ ] 16

Oriente central [l 15
Occidente central [ 15

SurOccidental central [ 19
Occidentalsur ] 10

Sur . 12

Central [ 13

Base: Total Encuestados 217

Ilustracion 77 : Fuente: CNC - Contrato de Consultoria 1548 de 2009. Elaboracion Propia — Direccién de Estudios Sectoriales y Servicios - SDM.
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Sistema Integrado de Transporte Poblico — SITP

- Se desarrollé el proceso licitatorio para la adjudicacion de las zonas a concesionar del SITP.

- Se presentaron 11 proponentes con 53 ofertas y participaron 11.586 propietarios del transporte colectivo.

- Se adjudicaron 12 de las 13 zonas, iniciando el 2011 se adjudicé la zona pendiente.

- Con estas concesiones se da inicio a la mas grande transformacion en el transporte publico que haya conocido
la ciudad; se acabara la guerra del centavo, desaparecera la sobreoferta, mejoraran los indicadores ambientales

y se reducira ostensiblemente la accidentalidad vial.

Metro

El grupo consultor del disefio conceptual entregd los productos correspondientes a la etapa 4:

- Andlisis de los Esquemas de Negocio para la Implementacion de la Primera Linea de Metro (analisis de
escenarios financieros).

Actualizacion del Analisis de Ingresos Adicionales (negocios inmobiliarios, publicidad, etc.).

Analisis de Riesgos y Contingencias.

Analisis de Beneficios e Impacto del Proyecto.

Ajustes al Disefio Operacional.

Se trabajo con el Departamento Nacional de Planeacion el CONPES para la Movilidad de la Regidon Capital,
Bogota — Cundinamarca, el cual fue expedido el 19 de Julio de 2010 con el CONPES 3677.

Se estructurd y se avanzo en el concurso para la elaboracion de la lista corta de consultores que desarrollaran los
estudios de la ingenieria basica de la Primera linea del METRO.

Sistema Inteligente de Transporte — SIT

La Secretaria Distrital de Movilidad, a través de la firma del convenio interadministrativo de cooperacién con
la Empresa de Telecomunicaciones de Bogota - ETB y la Universidad Distrital Francisco José de Caldas, inici6
el proceso para implementar el Sistema Inteligente de Transporte - SIT, para solucionar la necesidad que tiene
Bogota de adecuar con tecnologia de punta la administracion del trafico.

En el marco de este convenio la ETB y SDM realizaron el proceso licitatorio para la operacion, montaje y
adecuacion del Centro de Gestion.
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Programa de Autopistas Urbanas — PAU

Se dio viabilidad al Proyecto de Autopistas Urbanas en la Ciudad, el cual ya surtidé su primera fase, donde
se conformo para tal fin, una red compuesta por 13 corredores viales que se extenderian a lo largo de 169,48
kilbmetros con calzadas preferenciales pagas, a través de peajes electrénicos, que se concesionarian para el
financiamiento de su conformacién, mantenimiento y operacion, incluyendo las calzadas no pagas.

Este Ultimo aspecto es fundamental en el impulso de este tipo de proyectos, ya que al ser finalmente financiado
por sus propios usuarios, éstos no compiten por presupuesto publico y por ende no le restan recursos a otros
proyectos que contribuyen al mejoramiento del Sistema de Movilidad.

Infraestructura

- Con relacion a la meta de construccion de Troncales Transmilenio Fase III, se han ejecutado 11.64 Km. de las
Troncales Calle 10y Calle 26, que incluyen la construccion de los carriles exclusivos “Sélo Bus”, las calzadas mixtas,
puentes vehiculares, puentes peatonales, espacio publico asociado y ciclorrutas.

- En 2010 se finalizaron 20 de las 36 obras financiadas con recursos de Valorizacion Acuerdo 180 de 2005. Se
destacaron las siguiente intervenciones en vias, intersecciones, puentes peatonales y espacio publico:

» Vias: Av. José Celestino Mutis (AC 63) desde Av. Ciudad de Cali (AK 86) hasta Tv. 93, Av. Villavicencio (AC
43 Sur) desde Av. Ciudad de Cali (AK 86) hasta Av. Tintal (AK 89B) (Calzada Norte), Av. Colombia (TV 21y
TV 23), desde la Dg. 63 hasta empalmar con la cra. 24 con cl 62.

« Intersecciones: de la Av. Primero de Mayo por Av. Poporo Quimbaya, la Av. José Celestino Mutis (AC 63)
por Av. Ciudad de Cali (AK 86).

 Puentes peatonales: Av. del Congreso Eucaristico (AK 68) por Calle 23 Sur, Av. Centenario por Carrera
752,

« Espacio Publico: andenes Cra 13 entre Cl 26 y Cl 32 ambos costados, Cra 13 entre Cl 32 y Cl 45 costado
occidental, Cra 13 entre Cl 63 y Cl 66 costado oriental, Cra 13 entre Cl 66 y Cl 68 ambos costados; andenes
Av. Carlos Lleras Restrepo (AC 100) entre la Av. Santa Barbara (AK 19) y Av. Paseo de los Libertadores (Au-
topista Norte); andenes Cl 122 entre Av. Paseo del Country (AK 15) y Av. Santa Barbara (AK 19); andenes
Cl 76 entre Av. Paseo del Country (AK 15) y Av. Caracas (AK 14); andenes de la Avenida 19 entre Calle 134
y Calle 161; andenes de la Zona Rosa; andenes de la Carrera 15 entre Calle 104 y Calle 116; andenes de la
Calle 127 entre Carrera 7 y Carrera 9 y entre Carrera 15 y Carrera 19; andenes Calle 100 entre Autonorte y
Av. 19.

- En el marco del Plan de Desarrollo, Bogota Positiva se taparon 44.343 huecos, ejecutado obras de mantenimiento,
rehabilitacién, reconstruccion y construccion de malla vial arterial, intermedia y local. También se atendieron
emergencias y se realizaron obras menores de mejoramiento en mas de 13.000 segmentos viales (cada
segmento vial equivale a una cuadra). Actualmente, se encuentran activos 150 frentes de obra de mantenimiento.
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